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RESUMO

O Complexo da Pampulha (CP), um importante espaco de lazer de Belo Horizonte,
contou com diversas requalificacdes urbanas nos ultimos anos. Tais intervencdes
foram realizadas no contexto da Copa do Mundo FIFA de 2014 e do processo de
concorréncia ao Titulo de Patriménio da Humanidade pelo Conjunto Moderno da
Pampulha. A partir disso, o presente estudo, de cunho qualitativo, teve como objetivo
descrever e analisar tais acfes a partir da Otica do direito a cidade, buscando
desvendar seus possiveis efeitos na apropriacédo da orla da Lagoa da Pampulha, em
especial em relacdo ao uso da bicicleta. Para isso, optou-se pela pesquisa
documental, observacdes de campo e entrevistas semiestruturadas. Os documentos
e falas dos gestores mostram que as acodes realizadas no CP nesse contexto ja
estavam, h4 anos, previstas pela gestdo municipal, mas foram antecipadas e/ou
potencializadas devido a esses marcos. As requalificacbes de pracas e mirantes,
pistas de caminhada e bicicleta, melhoras na iluminacéo e qualidade da 4gua da lagoa
podem ser vistas como um convite as pessoas ao espaco publico e um incentivo as
praticas corporais. A reforma da Praca Dino Barbieri foi uma ac¢édo de grande impacto
empreendida nesse contexto, uma vez que destinou um novo local - antes uma via de
transito de automoveis - qualificado para a vivéncia do lazer. Uma das principais
mudancas relatada pelos entrevistados foi o aumento do nimero e diversidade de
pessoas que passaram a frequentar a orla nos ultimos anos - questdo que também se
mostrou relacionada a melhora da seguranca e atividade comercial no local. A orla da
Lagoa da Pampulha é historicamente reconhecida pela sua propensao para o uso da
bicicleta, assim, as ciclovias implementadas e requalificadas em 2013 potencializaram
a pratica. Tal estrutura veio acompanhada de conflitos e disputas, uma vez que nao
comporta a diversidade e quantidade de ciclistas que passaram a frequentar o local,
principalmente aos finais de semana. Todavia, devido a escassez de locais como esse
em Belo Horizonte e a inseguranca das ruas, a orla da Pampulha é um dos principais
espacos da cidade para se pedalar com seguranca. Os depoimentos dos ciclistas
mostram que o uso da bicicleta se relaciona com diversos elementos associados ao
lazer, como, distracdo, socializacdo, contemplacdo da paisagem/natureza. Ademais,
notou-se relacbes com a saude/qualidade de vida e a mobilidade urbana. Os
entrevistados trazem indicios de como a apropriacdo da orla pode estar relacionada
com sentimentos de pertencimento e proximidade com o local. Contudo, notou-se um
distanciamento desses frequentadores com 0s equipamentos culturais presentes na
orla. Conclui-se que tais requalificagdes - empreendidas na orla da lagoa entre 2013
e 2016 - contribuiram para um maior acesso a esse equipamento nos ultimos anos.
Apesar dos diversos problemas que caracterizam a estrutura cicloviaria da orla e das
atuais necessidades quanto a manutencdo, € notavel que ela contribuiu para a
ampliacdo do uso da bicicleta no local, além de exercer um importante papel na
promocao da cultura da bicicleta em Belo Horizonte.

Palavras-chave: Lazer. Requalificagbes urbanas. Orla da Lagoa da Pampulha.
Apropriacdo. Bicicleta.



ABSTRACT

The Pampulha Lake Complex (CP), an important leisure place of Belo Horizonte,
counted with several urban reforms in the past few years. These interventions
happened in the context of the 2014 FIFA World Cup and the pursuit of the World
Heritage of Humanity, by the Pampulha Architectural and Landscape Complex. The
aim of this qualitative study was to describe and analyze these changes, searching
their possible effects in the lake’s margins appropriation, especially those related to
cycling. To collect information, documental research, field observations and semi-
structured interviews were used. These reforms were in the city plans for years,
however, they were anticipated or potentialized due to these events. The changes
implemented in courts and scenic view spots, walking and cycling tracks,
improvements in the illumination and water’'s lake quality invite people to the public
space and encourage them to bodily practices. The Dino Barbieri Court reform brought
significant enhancements for the area, as it designated a new qualified spot — which
used to be a passage for cars transit — for leisure practices. One of the main changes
reported by the interviewees was the increased number and diversity of people who
started to visit the lake’s margin in the past few years — which is also related with
security and commercial activity improvements. The lake’s margin is historically known
for its bicycle culture, consequently, the cycleways implemented and requalified in
2013 potentialized the bicycle use. The new structure construction was followed by
conflicts and disputes: the cycleway struggles to fit the diversity and quantity of cyclists
that started to use it, especially on the weekends. However, due to the lack of places
like this in Belo Horizonte and the streets insecurity, the lake’s margin is one of the
main sites in the city to cycle with safety. The cyclists find many ways to cycle and use
the structure. Their reports show that the bicycle use is related with many elements
associated with leisure, like: distraction, socialization and nature/landscape
contemplation. Relations with health/quality of life and urban mobility were also
present. The interviewees bring insights of how the lake’s margin appropriation can be
related with belonging and proximity feelings with the place. Although, their speech
shows a lack of interest in the margin’s cultural buildings. It was concluded that these
reforms — undertaken in the margin’s lake among 2013 and 2016 —resulted in a greater
access to this leisure equipment in the past few years. Besides the several problems
that characterizes the cycleway and the maintenance needs, this structure amplified
the bicycle use in the place, furthermore, it plays an important role in promoting the
bicycle culture in Belo Horizonte.

KEYWORDS: Leisure. Urban requalification. Pampulha Lake’s margin. Appropriation.
Bicycle.
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1 INTRODUCAO

Situado na regional da Pampulhal, o Complexo da Pampulha (CP)? - um
dos principais atrativos turisticos da cidade de Belo Horizonte — caracteriza-se pela
diversidade de equipamentos especificos® de lazer, pelos iconicos edificios
arquitetdnicos projetados pelo arquiteto Oscar Niemeyer (Figura 1) e pela lagoa
artificial que, por sua vez, representa a paisagem atrativa do local (Figura 2). Na figura
3 visualiza-se um mapa com a extensdo da lagoa e alguns dos seus principais

equipamentos de lazer.

Figura 1 -Da esquerda para a direita: Igreja Sdo Francisco de Assis, Museu de Arte
da Pampulha, Casa do Baile e late Ténis Clube.

]
;
7

%

il A
Fonte:

PBH [2018].

1 Desde 1983, com o intuito de facilitar a administracdo, a prefeitura de Belo Horizonte divide a cidade
em nove regionais: Barreiro, Centro-Sul, Leste, Nordeste, Noroeste, Norte, Oeste, Venda Nova e
Pampulha.

2 Segundo o Plano de Desenvolvimento Integrado do Turismo Sustentavel do Municipio de Belo
Horizonte (PDITS-BH), o CP engloba o Complexo Arquiteténico da Pampulha e os atrativos naturais e
culturais: Zoolégico, Parque Ecolégico da Pampulha, Estadios do Mineirdo e Mineirinho, Campus da
UFMG e Museu de Ciéncias Morfolégicas, Museu de Arte da Pampulha, Igreja S&o Francisco de Assis
e Casa do Baile (BELO HORIZONTE, 2012, p.455).

3 Um equipamento especifico de lazer é definido como aquele planejado para que a vivéncia do lazer
ocorra (PELLEGRIN, 2004).
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Figura 2 - Vista panoramica da lagoa da Pampulha e seu entorno

Fonte: Google images

Figura 3 - Mapa da Lagoa da Pampulha. Circulos vermelhos: equipamentos
culturais. Verdes: pracas, parques e mirantes.
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A Pampulha foi uma das principais realizacdes de Juscelino Kubitscheck

na modernizacdo da capital mineira, sendo que, desde sua criacdo - na década de 40

— 0 local tem se constituido como um importante espago de Belo Horizonte para a
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vivéncia do lazer®. Apesar de diversas mudancas, descontinuidades e rupturas -
questbes que serdo tratadas posteriormente nesse trabalho -, o local tem sido,
historicamente, alvo de intervenc¢des publicas municipais intencionadas em promover
a imagem da capital mineira através do turismo e do lazer.

Atualmente, o Complexo da Pampulha chama atencdo pela sua atracao
para as préaticas corporais® na orla da Lagoa da Pampulha (Figura 4), que, devido sua
paisagem e extensdo — de 18,5 km, passando por diferentes bairros da regido —,

comporta e atrai um grande nimero de visitantes.

Figura 4 - Trecho da orla da Lagoa da Pampulha

Pt

.‘v'

o

Fonte: Hoje em dia (2013)

4 Apesar da complexidade de ser conceituar o lazer, o presente estudo ird compreendé-lo como um
direito social, bem como “[...] uma necessidade humana e dimenséo da cultura caracterizada pela
vivéncia ludica de manifestagdes culturais do tempo/espaco social. Assim, o lazer é constituido da
articulagéo de trés elementos fundamentais: a ludicidade, as manifesta¢des culturais e o tempo/espago
social” (GOMES, 2004, p.125).

5 Tal termo sera utilizado no presente estudo por compreender o movimento corporal por uma
perspectiva mais ampla que o tradicional conceito “atividade fisica”, uma vez que se remete a
“manifestacfes culturais que se explicitam prioritariamente por meio do corpo”. Assim, a expressao
abarca - além das finalidades relacionadas a promoc¢édo da salde e cuidado com o corpo — o
desenvolvimento do lazer, sociabilidade, educacgéo estética e outros que envolvem o dmbito corporal
(SILVA; LAZZAROTTI FILHO; ANTUNES, 2014, p.523).
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Os anos compreendidos entre 2013 e 2016 foram marcados por diversas
requalificacdes® nesse espaco publico de lazer. Durante esse periodo, Belo Horizonte
sediou jogos da Copa do Mundo de Futebol de 2014, sendo que o estadio da cidade
— 0 Mineirdo — situa-se proximo a lagoa. Além disso, em 2016, o Conjunto Moderno
da Pampulha’ (CMP) recebeu o titulo da UNESCO (Organizacéo das Nacgdes Unidas
para a Cultura, Ciéncia e Educacéo) de Patriménio da Humanidade, resultado de um
longo processo de candidatura e adequacgdes para tal.

E nesse contexto que o local contou com diversas requalificacées, como,
despoluicdo da dgua da Lagoa da Pampulha, implementacdo de iluminacdo na orla e
sinalizacao turistica, reforma de pracas, entre outros.

Uma mudanca que trouxe atencdo devido ao seu impacto, polémica e
repercussdo midiatica® foi a implantacdo de 7 km de ciclovia na Avenida Otacilio
Negrdo de Lima - pista de rolamento que circunda a orla da lagoa. Assim, um local
que j& possuia uma estreita relacdo com o ciclismo - sendo historicamente utilizado
por atletas da modalidade, amadores do esporte e usuarios da bicicleta como lazer de
forma geral — passa a receber ainda mais esse publico. Algumas reportagens
veiculadas pela midia (figura 5) trazem indicios da repercussdo gerada pela nova

estrutura.

6 Entende-se por requalificagdo urbana, acdes voltadas para a “construcdo e recuperagdo de
equipamentos e infraestruturas e a valorizagdo do espaco publico com medidas de dinamizacao social
e econémica” (MOURA, 2006, p.20). A partir disso, as requalificacdes afetam o valor dos espagos
publico, seja econdmico, cultural ou social, trazendo novas formas de utilizacdo e ordenamento do
territorio.

7 O Conjunto Moderno da Pampulha se trata do trecho composto pela Igreja Sdo Francisco de Assis,
pelo Museu de Arte da Pampulha (MAP), pela Casa do Baile, pelo late Golfe Clube e o espelho d"agua
e a orla do perimetro composto por esses edificios.

8 A nova ciclovia foi alvo de reclamacdes de certos setores - como ciclistas que ja treinavam no local —
e se tornou tema de discussdo em audiéncias publicas. Na midia, encontram-se matérias a respeito
dos problemas da ciclovia em relacao a falta de adequagéo técnica, bem como do aumento do nimero
de visitantes e turistas devido a nova estrutura para bicicletas. Tais questdes serdo aprofundadas
posteriormente ao longo desse trabalho.
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Figura 5 - Recorte reportagens tratando da ciclovia da orla

29/04/2014 15h19 . . . .
Ciclovias incrementam turismo

BH é sexta cidade em extensdo de pistas entre 14 pesquisadas por Unido de Ciclistas do
Brasil

Nova ciclovia da Lagoa da Pampulha é alvo de criticas

Ciclistas dizem que a pista provocou o aumento do numero de acidentes de transito

PAMPULHA

sy s . . Cada vez mais os frequentadores da
Ciclovia na orla vira um risco Pampulha estao sobre duas rodas
Pistas sdo mais estreitas que o recomendado pelo Dnit, e gelo baiano

potencializa acidentes Reforma e ampliacao de ciclovia atraem praticantes deste estilo alternativo de
transporte e lazer

Ciclovia que disputa espaco com

carros na Lagoa da Pampulha é Em debate, impactos da
criticada por ciclistas implantacao de ciclovia na Lagoa

da Pampulha

Fonte: (ALMG, 2014); (O TEMPO, 2015); (O TEMPO, 2014); (O TEMPO, 2013); (ESTADO DE MINAS,
2014); (CMBH, 2013).

A partir disso, é possivel questionar o impacto dessas reformas na
apropriagao do local, levantando novas questdes a respeito das atuais requalificacdes
urbanas e seus efeitos na democratizacdo dos espacos e equipamentos publicos de
lazer.

Discuss@es como essa sdo de grande relevancia dentro do cenario atual,
no qual a légica de (re)producdo das cidades - caracterizada por processos de
especulacao, privatizacédo, fragmentacao e segregacédo social do territério — ameaca
o carater publico e democratico da cidade (ROLNIK, 1998; CARLOS, 2007). Esse
contexto também reflete na mercantilizacdo dos espacos publicos de lazer (MELO,
2005).

Faz-se necessario, portanto, problematizar as implicacbes de tal
panorama, visto que - além do tempo disponivel - o espaco € de extrema importancia
para a garantia e democratizacdo do lazer, principalmente nas grandes cidades, nas
quais a disponibilidade de locais para a vivéncia desse direito € uma problematica
(MARCELLINO, et al., 2007).

Além disso, experiéncias significativas no meio urbano estao relacionadas
com o desenvolvimento de identidade e pertencimento em relagdo ao lugar, e, através
dessas condicbes é que se torna favoravel a participagdo e empoderamento da
populacao, facilitando a construcédo coletiva — sociedade e poder publico - dos
equipamentos (RECHIA, 2003).
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Villano e colaboradores (2008, p.49) argumentam que 0S megaeventos
podem trazer beneficios para a cidade-sede, e mostram que o “aumento da procura
de praticas de atividades fisicas por parte da populacao” pode ser um efeito dos
mesmos. A partir disso, questiona-se 0s impactos de tais (re)estruturacdes nos
espacos e equipamentos publicos no lazer dos citadinos.

Apesar das reestruturacdes da cidade carregarem intengdes, € importante
considerar tanto o objeto quanto as acfes para se analisar o espaco, ja que, segundo
Santos (2002, p.86):

Objetos ndo agem, mas, sobretudo no periodo histérico atual, podem nascer
predestinados a um certo tipo de ac¢bes, a cuja plena eficicia se tornam
indispenséveis. Sdo as acdes que, em Ultima analise, definem os objetos,
dando-lhes um sentido. Mas hoje, os objetos "valorizam" diferentemente as
acbes em virtude de seu conteldo técnico. Assim, considerar as ac¢bes
separadamente ou o0s objetos separadamente ndo d& conta da sua realidade
histérica.

Nesse sentido, o presente estudo também trouxe o olhar dos usuérios,
cujas percepcdes sobre o CP e suas mudancas refletem informacgdes relevantes a
respeito do local. Segundo Magnani (2008), é de grande relevancia investigar 0s

significados atribuidos pelas pessoas aos espacos, de forma a compreender as
praticas sociais ha complexidade do espaco urbano:

Identificar os movimentos, os fluxos e as diferentes formas de apropriacdo do
universo de significado dos atores é o primeiro passo para chegar a padrées
mais gerais, responsaveis pela compreensdo dos comportamentos
articulados a outras instancias e dominios mais amplos da vida social
(MAGNANI, 2008. p.38).

Ao investigar a apropriagéo do CP pelos ciclistas®, o estudo também buscou
encontrar os significados que esses usuarios atribuem ao local, para, entao,
compreender os usos do espago. Pois, como argumenta Carlos (2007, p.43), € no
corpo e cotidiano dos citadinos que a apropriacdo ira se dar: “E desta forma que os
lugares vao ganhando sentido atraveés das apropriagdes vividas e percebidas através

do corpo e todos os sentidos humanos”.

9 O presente estudo ird considerar como ciclista qualquer individuo que utiliza a bicicleta (HOUAISS;
VILLAR, 2004), independente da finalidade de uso, seja para o esporte, transporte, lazer e outros.
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Nota-se, portanto, a complexidade de se analisar o espacgo urbano, pois,
ao mesmo tempo que é (re)produzido através das logicas da produgao industrial e do
capitalismo, ele é palco de resisténcias. Nesse sentido, Lefebvre (1999) traz
importantes consideragdes sobre a producdo do espago a nivel da cultura e do
cotidiano, mostrando que através da apropriagao, o valor de uso pode superar o valor
de troca, sendo que, a cultura, o lazer e a rua podem desempenhar um papel
fundamental nessa superacéo.

De tal modo, praticas de lazer vivenciadas nos espagos da cidade, podem
- de acordo com a atribuicdo de significados pela comunidade - manter tradi¢des,
fortalecer a cultural local, propiciar relagdes de pertencimento com o bairro e resultar
em novas praticas e habitos (RECHIA, 2003). E nesse contexto que diversas praticas
urbanas podem ser investigadas: analisando, de perto, as rela¢des estabelecidas com
0 espaco.

A partir disso, volta-se o olhar para o uso da bicicleta na realidade dos
centros urbanos, uma vez que - devido a histérica prioridade dada a circulagéo do
automovel individual — inibiu-se a presencga de ciclistas, bem como de pedestres, dos
espacgos das cidades (GEHL, 2015; JACOBS, 2011).

A problematica urbana também esta ligada as discussdes referentes ao uso
da bicicleta na contemporaneidade. Metropoles em diferentes locais do mundo vém
incentivando o uso da bicicleta com o intuito de resolver os problemas de urbanizagao
que assolam os grandes centros urbanos. Tal politica faz parte de um urbanismo mais
humanizado, que beneficia o convivio urbano, a qualidade de vida da populacéo e do
meio ambiente (GEHL, 2015). Ademais, o uso da bicicleta nos deslocamentos
urbanos é considerado uma das formas de se democratizar o acesso aos diversos

espacos da cidade:

A igualdade é incentivada quando as pessoas caminham e andam de
bicicleta, em combinag¢é@o com transporte publico. Mesmo sem seus carros,
as pessoas devem ter acesso ao que a cidade oferece e a oportunidade para
uma vida cotidiana sem restricdes impostas por opc¢des ruins de transporte
(GEHL, 2015, p.109).

Em Belo Horizonte, algumas iniciativas apontam para essa nova tendéncia
nacional e mundial. A criacdo, em 2003, do programa “Pedala BH”, € um exemplo

dessa nova tendéncia, que timidamente vem ganhando espaco nas politicas publicas
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da capital mineira (LAGE, 2017). A implementagé&o de novas ciclovias pelo programa,
iniciada em 2010, chegou a cerca de 47 km em um periodo de quatro anos, nota-se
também melhorias na integracdo com o transporte puUblicol® (BHTRANS, 2014).
Porém, a cidade ainda se caracteriza por possuir uma malha cicloviaria insuficiente -
ja que as ciclovias sdo poucas se comparadas a rede viaria total -, desconectadas e
com problemas de manutencgéo e sinalizagao (LAGE, 2017).

Importante ressaltar que uma questdo que permeia 0 senso comum e
influencia a adocao de politicas publicas de incentivo a bicicleta é o relevo acidentado

de Belo Horizonte:

A realidade da bicicleta em Belo Horizonte esta diretamente ligada ao
enfrentamento de um discurso muito conveniente para alguns setores
politicos: a topografia e o relevo de Belo Horizonte ndo favorecem o uso da
bicicleta. Repetir inadvertidamente esse discurso ja ultrapassado € fechar os
olhos para a realidade da capital mineira. As bicicletas sempre estiveram
presentes na cultura urbana da cidade, que hoje est4 se organizando de
forma rica e diversificada (CORRADI et al., 2015, p. 34).

Apesar das diversas barreiras, o nimero de ciclistas e grupos!! que utilizam
a bicicleta em Belo Horizonte aumenta?, sendo que o lazer tem se configurado como
a principal finalidade de uso da bicicleta na cidade (CORRADI, et al., 2015).

Por permitir uma relacdo mais préxima com o espaco publico, o uso da
bicicleta nos momentos de lazer pode contribuir para uma melhor percep¢do em
relacdo as probleméaticas da cidade, bem como para a maior incorporacao desse
instrumento na rotina das pessoas. A partir disso, Rechia e colaboradoras (2016,

p.570) destacam:

10 A embarcacao de bicicletas convencionais é permitida no metré (com certas restricdes de horarios),
e no sistema BRT - Transporte Rapido por Onibus implementado desde 2014 em Belo Horizonte. Seus
Onibus contam com um local para acomodar bicicleta, permitindo o embarque das mesmas em dias
Uteis apo6s 20:30, aos sabados apos 15h e nos domingos e feriados (BHTRANS, [2016]). Em maio de
2016, uma portaria regulamentou a entrada de bicicletas do modelo dobravel em qualquer coletivo do
servigo convencional sem restricdo de horarios (BELO HORIZONTE, 2016).

11 Existem diversos grupos que organizam pedaladas na capital mineira, com diferentes objetivos e
niveis de dificuldade, entre eles: Bloco da Bicicletinha, Massa Critica, Mountain Bike BH, Bike Polo BH,
Pedal de Salto Alto, Le Velo (MURTA, 2015).

12 No periodo entre 2010 e 2016, uma pesquisa da BH em Ciclo (Associacdo dos Ciclistas Urbanos de
Belo Horizonte) em parceria com o ITDP Brasil (Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento),
mostrou um aumento de 7,7% no nimero de ciclistas contabilizados em diferentes pontos da capital
mineira (BH EM CICLO, 2016).
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A relevancia do fendmeno lazer, para potencializar tal cultura [da bicicleta],
pois entendemos que € nesse tempo e espaco que as pessoas vivenciam
praticas corporais autbnomas, e a partir dessas experiéncias podem ser
sensibilizadas também para o uso da bicicleta em diferentes tempos e
espagos.

Nota-se, portanto, que espacos como a orla da Lagoa da Pampulha, que
possibilitam a vivéncia da bicicleta nos momentos de lazer, sdo elementos
fundamentais na cidade para estimular a pratica, uma vez que, o uso da bicicleta
(independente da finalidade) é altamente inibido pela falta seguranca?s.

Dessa forma, discutir o uso bicicleta no CP — por se configurar como um
dos principais locais de Belo Horizonte para essa vivéncia - pode trazer novos olhares
a respeito dessa pratica na cidade.

Achados de uma investigagcdo anterior - a respeito da apropriacdo do
Parque Ecolégico da Pampulha por ciclistas — apontam que o uso da bicicleta, por
ser uma pratica recorrente na orla da Pampulha, tem o potencial de atrair visitantes
para o parque (SARTORI, 2016). Tendo em vista esses indicios, e outros
apontamentos na literatura a respeito dos problemas de mobilidade urbana na orla'4,
guestiona-se se a bicicleta pode desempenhar um papel complementar nessa
guestao, contribuindo para o acesso aos atrativos presentes na orla, que, apesar de
préximos entre si podem representar uma longa distancia para visitantes a pé (como

mostrado na figura 6).

13 A questdo da seguranca é ampla, abrangendo diversos aspectos da realidade belo-horizontina e
brasileira, contudo, destaca-se a falta de seguranca no transito devido a precariedade de estruturas
para bicicleta, agressividade de motoristas, alta velocidade das vias, além de problemas relacionados
a criminalidade, assédio, entre outros (CAMPOS, TAMPIERI, AMARAL, 2016).

14 Assis e Capanema (2009) ressaltam a insuficiéncia do transporte publico para o acesso ao CP de
diferentes regionais da cidade e a falta de conexao entre os diferentes atrativos do local.
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Figura 6 - Mapa esquematico com atrativos da Pampulha e distancias entre eles

Distancias entre os atrativos da Lagoa da Pampulha
Total da orla= 18,7 KM

1. Casa do Baile
2. Centro de Referéncia Turistica - Veveco $)
3. late Ténis Clube
4. Rotatéria do Mineirinho
5. Igreja Sao Francisco de Assis
6. Casa JK
7. Clube Belo Horizonte
8. Mirante Bem-te-vi
9. Marco Zero

10. Parque Ecolégico

da Pampulha

11. Toca da Raposa {6 it 2

12. Zoolbgico/Jardim Botanico . s

13. Mirante do Sabia § i

14. Clube AABB

15. Mirante da Garca

16. Mirante do Bingua

17. PIC-Pampulha late Clube

18. Museu de Arte

19. Deck (vertedouro)

20. Portal lemanja m

Fonte: Google images

A partir desse contexto, diversas indaga¢cfes podem ser levantadas:
qguais as mudancas decorrentes das reformas na orla da lagoa em relacéo a seu uso
e apropriacdo? Quais os efeitos das requalificacdes no uso da bicicleta no local?
Como os usuarios se apropriam desse espaco? Quais as relacdes entre a bicicleta e
0 uso dos equipamentos da orla? Qual o papel do CP para a cultura da bicicleta em
Belo Horizonte? E, ainda, as experiéncias que envolvem o lazer e a bicicleta podem
contribuir para a apropriacdo e democratizacdo dos espacos da cidade?

Apesar da relevancia do tema, ainda sao poucos os estudos que analisam
a bicicleta pela perspectiva do lazer e da apropriacdo de espacos publicos nas cidades
brasileiras (SANTANA, 2016; RECHIA, et al., 2016). Assim como em outras capitais
do Brasil, nota-se um crescimento dos estudos sobre a bicicleta em Belo Horizonte,
principalmente nos campos da arquitetura, urbanismo e engenharia (LAGE, 2017;
DUTRA, 2015). Apenas um estudo que investigou a bicicleta pela o6tica do lazer na
capital mineira foi localizado (MURTA, 2015).

O panorama da producdo do conhecimento envolvendo a bicicleta é
discutido por Spinney (2009). O autor mostra que, historicamente, esses estudos

tendem a se concentrar em questdes referentes a mobilidade urbana, através de
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métodos quantitativos, relacionando o uso da bicicleta com determinadas variaveis,
como custo e tempo. No entanto, tais abordagens encontram certas limitagcdes, uma
vez que restringem o movimento humano a dimenséo do transporte, desconsiderando

a complexidade que o envolve:

Os conhecimentos produzidos através de tais abordagens tém o seu lugar,
mas tendem a produzir abordagens estaticas e indiferenciadas da experiéncia
cotidiana, baseada em um limitado nimero de varidveis ‘racionais’ para
explicar diferencas [...]. E onde fica o intangivel, o efémero e os significados
acumulados no contexto da prépria jornada? E os aspectos sensoriais,
sinestésicos e simbolicos? Eles ndo fazem parte da experiéncia do pedalar?
(SPINNEY, 2009, p.821, tradug&o nossa).

Por conseguinte, a producdo de conhecimento sobre a bicicleta ficou
comumente restrita a dimenséo do transporte e da saude - outro campo em que ela é
comumente investigada -, limitando a compreenséao da pratica como forma de lazer e

sua relagdo com o espaco publico:

Essa preconcepcdo do que o uso da bicicleta deveria e ndo deveria ser
resultou em uma escassez de pesquisas relacionadas ao uso da bicicleta
como uma forma de lazer urbano. Além dessa exclusdo material e discursiva,
em suas praticas cotidianas, ciclistas reinterpretam o uso da rua e dos
espacos publicos de acordo com suas distintas experiéncias corporais
(SPINNEY, 2009, p.825, traducéo nossa).

Novas abordagens, que consideram 0s aspectos sociais, culturais e
politicos que perpassam o uso da bicicleta, vem crescendo'® e ganhando importancia
na literatura. Nesse sentido, o presente estudo incluiu os aspectos subjetivos
envolvidos no uso da bicicleta, bem como as relacdes estabelecidas entre os ciclistas
e o lugar em questédo: a orla da Lagoa da Pampulha.

Diversos estudos que perpassam o Complexo da Pampulha vém tratando
das tematicas do lazer, esporte e turismo (CAMPOS, 2016; FERREIRA, 2015;
TEIXEIRA, 2007; ARAUJO, 2014; VIANA, 2013; BESSA; ALVARES, 2010). Contudo,
nao foram encontradas discussdes na literatura académica que abordassem o uso da

bicicleta no local.

15 Entre eles: Furness (2005), Schetino (2008), Spinney (2009; 2010; 2011), Falcous (2017), Eiclher,
(2017).



23

Ao avaliar as recentes transformacdes ocorridas na orla da lagoa e discutir
a apropriacao do local por ciclistas, novas questdes referentes ao uso da bicicleta,
bem como em relacdo ao CP e ao lazer séo levantadas. Tais apontamentos podem
contribuir para futuras acdes publicas, ja que, devido a especificidade de cada local,
politicas pensadas de “cima para baixo” podem n&o atender os anseios da populagao.

Assim sendo, é

de grande relevancia social identificar, por meio de estudos e pesquisas, as
caracteristicas estruturais e culturais dos espacos e equipamentos de lazer
para o estabelecimento de politicas publicas que efetivem tal direito, e,
consequentemente o direito a cidade (RECHIA; TSCHOKE, 2014, p.108).

A presente investigacao contribui para as discussdes do campo do lazer e
direito a cidade, ressaltando a relevancia dos equipamentos publicos na garantia
desses direitos.

Além disso, novos elementos para discussdes referentes a bicicleta sao
levantados, contribuindo, ndo sé para a area académica, mas também para outros
setores da sociedade que vém se esforcando para que esse instrumento ganhe maior
visibilidade na agenda politica brasileira.

Embora longe de responder e encerrar todas as indagacdes aqui
levantadas, o estudo traz um olhar acerca da orla da Lagoa da Pampulha, podendo
iluminar certas questfes que permeiam a complexidade dos espacos de lazer e do
uso da bicicleta nas cidades.

A partir do exposto, delimitou-se como objetivo geral: Investigar os efeitos
das requalificacbes na orla da Lagoa da Pampulha na apropriacdo do local por
usuarios de bicicleta. E, como objetivos especificos: (1) Analisar as transformacfes
ocorridas na infraestrutura da orla da Lagoa da Pampulha no periodo de 2013 até
2016; (2) ldentificar as principais mudancas decorrentes das reformas no uso e
apropriagdo do local; (3) Verificar a percepcéo dos ciclistas sobre o CP e suas
mudancas; (4) Pesquisar o uso, apropriagcéo e relacoes estabelecidas pelos ciclistas

com a orla da lagoa e alguns de seus equipamentos.

1.1. Estrutura do texto
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A secao anterior apresentou 0 contexto e os problemas que fomentaram
esse estudo, bem como as justificativas para sua realizacdo, seguida dos seus
objetivos.

O capitulo dois, a seguir, descreve a metodologia utilizada para a coleta e
andlise das informacdes que fomentaram a investigacao.

A fundamentacdo tedrica e o detalhamento do objeto de estudo séo
realizados no capitulo trés. Levantando discussdes a respeito da problematica da
cidade, relacionando-a com certos aspectos do crescimento de Belo Horizonte, com
o direito ao lazer e com o uso da bicicleta. Em sequéncia, a construcdo e a constituicao
do Complexo da Pampulha como um espaco de lazer da capital mineira sao
apresentadas, contextualizando esse equipamento e a regido no qual ele se encontra.

Dentro dos resultados e discussdes, o capitulo quatro — “As mudancas no
CP” —traz discussdes referentes a Copa do Mundo de 2014 e ao Titulo de Patriménio
da Humanidade concedido ao Conjunto Moderno da Pampulha, discutindo, assim, o
cenario no qual as requalificacdes urbanas foram empreendidas no CP. Em seguida,
sdo analisadas as principais mudancas que impactaram na apropriacdo da orla da
Lagoa da Pampulha.

O capitulo cinco — “A bicicleta na orla da Lagoa Pampulha” — inicia com a
situacdo da bicicleta no Brasil, para, em sequéncia discutir o uso e as politicas de
promocado da bicicleta em Belo Horizonte e na orla da Pampulha. A partir disso, a
ciclovia implementada na orla é descrita e analisada, levantando as polémicas que a
envolveram e seus efeitos na apropriagcdo do local. Em seguida, sao discutidas as
relacdes que os ciclistas estabelecem com a pratica e com o local.

Por fim, a secdo consideracfes finais busca responder as principais
indagacdes que fomentaram esse estudo, além de levantar outras possibilidades de

investigacbes que envolvem tais teméticas.



25

2 METODOLOGIA

2.1 Delineamento do estudo

A pesquisa se constitui como estudo de abordagem qualitativa, a qual
permite uma maior aproximacao do objeto a ser pesquisado, trazendo as relacdes e
significados estabelecidos entre as pessoas e 0 espaco em questdo, sem separar a
subjetividade - dos entrevistados e do préprio pesquisador - da realidade (GOMES;
AMARAL, 2005).

Trata-se de uma pesquisa descritiva, a qual possui como “objetivo
primordial a descricdo das caracteristicas de determinada populacéo ou fenbmeno ou,
entdo, o estabelecimento de relacfes entre variaveis” (GIL, 2002, p.42). A partir disso,
foi possivel realizar um estudo com foco na orla da Pampulha e no uso da bicicleta no
local.

A seguir, o local do estudo, sujeitos da pesquisa e instrumentos de
investigagdo sao detalhados. Ressalta-se que nem todas escolhas e classificagoes
mencionadas foram definidas anteriormente ao trabalho de campo, sendo muitas

vezes (re)definidas durante a dindmica da pesquisa.

2.2. Delimitacédo do espaco pesquisado

O Complexo da Pampulha € um amplo espaco publico: contendo diferentes
equipamentos de lazer, como museus, pragas, parques e pistas de caminhada e
bicicleta. Cada equipamento, apesar das diferentes finalidades, ira contribuir para a
composicdo de um complexo espaco de lazer ancorado na paisagem da lagoa, cujo
perimetro é de 18,5 km.

Assim, apesar do CP abranger equipamentos para além da orla da lagoa,
a pesquisa se concentrou na orla e nos seus principais equipamentos voltados para
praticas corporais. Tal escolha se justifica pelo foco dado as recentes requalificacdes
e pelo uso que os ciclistas fazem do espaco. Desse modo, a pesquisa teve como foco

as pistas de caminhada/corrida e bicicleta que circundam a orla, a Praca Dino Barbieri
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e 0s mirantes (Bem-te-Vi, Bigua, Garca, Sabid e Deck do Vertedouro), que serdo
detalhados posteriormente.

O estudo também investigou, através de entrevistas, a apropriacdo e
relacBes que os frequentadores da orla estabelecem com os equipamentos culturais
presentes no perimetro da lagoa (MAP, Casa do Baile e Casa Kubitschek). Contudo,
devido as especificidades dos mesmos e objetivos da investigagcdo, nao foram

realizadas observacgdes de campo dentro de tais equipamentos.

2.3 Sujeitos da pesquisa

Participaram da pesquisa ciclistas, comerciantes, funcionarios dos edificios
do complexo, gestores e outros envolvidos com a orla da Pampulha e/ou com 0 uso
da bicicleta no local.

Foram realizadas 33  entrevistas no  total, sendo 19
ciclistas/frequentadores?®; seis comerciantes, dois proprietarios de estabelecimentos
relacionados a bicicleta (um de aluguel e outro de venda); duas funcionarias dos
edificios arquitetbnicos; um guarda municipal e um representante de uma associacao
de bairros da regido (O Apéndice 1 traz um quadro com o perfil detalhados dos
entrevistados).

Ademais, foram entrevistadas duas servidoras da prefeitura: uma da BH
Trans'’, Coordenadora do Programa Cicloviario de Belo Horizonte (o “Pedala BH”), envolvida
na implementacao da ciclovia da Pampulha e articulacéo com ciclistas; e outra da Fundacao
Municipal de Cultura, gerente do Conjunto Moderno da Pampulha, fez parte da comissao
responsavel pelo processo de candidatura da Pampulha a Patriménio da Humanidade, além
de ter sido gestora do Museu Casa Kubitscheck.

A escolha dos entrevistados se deu de duas formas. Para a maioria dos

ciclistas/frequentadores, comerciantes e funcionarios, bastava estar no local

16 Todos os 19 foram abordados pelo fato de pedalarem na orla, no entanto alguns deles se
identificavam também com outros perfis como moradores, corredores/caminhantes, emitindo, muitas
vezes, opinies a partir de diferentes perspectivas, para além da posicao de ciclistas.

17 Empresa de Transporte de Transito de Belo Horizonte, de sociedade de economia mista, composta
pelo Municipio de Belo Horizonte, Superintendéncia de Desenvolvimento da Capital (SUDECAP) e
Empresa de Informatica e Informag&o do Municipio de Belo Horizonte (PRODABEL) (LAGE, 2017).
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pesquisado para ser abordado pela pesquisadora, independentemente de sexo, grau
de escolaridade e idade, desde que acima de 18 anos.

N&o foram entrevistados aqueles que ndo conheciam o espaco antes das
reformas e que ndo possuiam o costume de frequentar/trabalhar no local, eliminando,
assim, eventuais turistas e usuarios esporadicos. Tal critério foi utilizado devido a
necessidade de os entrevistados discorrerem sobre as percepcdes acerca das
mudancas, bem como sobre sua relagédo com o local.

Os demais participantes foram alcancados atraves de indicacdes de outros
entrevistados ou por meio de informacdes colhidas na pesquisa documental, como foi
0 caso das gestoras e do representante da associacdo de bairros. Os mesmos foram
contatados via telefone ou e-mail, sendo entrevistados aqueles que se sentiram a

vontade em colaborar com a pesquisa.

2.4. Instrumentos de pesquisa

A coleta de dados foi realizada através dos seguintes instrumentos:
documentos de diversas fontes, observacdoes de campo e entrevistas
semiestruturadas.

A pesquisa documental se apoiou em materiais que tratassem das
intervencdes realizadas no CP e suas repercussdes. Tais informagfes foram
localizadas através de materiais midiaticos online (principalmente no portal da
Prefeitura de Belo Horizonte e paginas de noticias da cidade!®) e documentos oficiais
divulgados na internet, como, o “Dossié de Candidatura do Conjunto Moderno da
Pampulha para inclusdo na Lista do Patriménio Mundial” e o documento
“Planejamento Estratégico Integrado: Projeto Copa 2014°” (PEI).

Com o intuito de investigar a apropriacdo da orla pelos ciclistas, foram
realizadas observacdes na orla da lagoa através de diferentes técnicas de

observacdo. Primeiramente, utilizou-se uma observagcédo considerada intermediaria,

18 Foram encontradas informacdes sobre o CP principalmente nas paginas online do jornal O Tempo e
Estado de Minas. Além disso, foram selecionadas informagfes no site da associagdo de ciclistas
urbanos da cidade, a BH em Ciclo, que tratavam da ciclovia da orla da lagoa da Pampulha.

19 Tal documento busca integrar as ag8es das diferentes instancias do poder publico — governo de
Minas Gerais e prefeitura de Belo Horizonte, setor privado e terceiro setor para uma melhor organizagéo
da copa do mundo.
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que, de acordo com Laville e Dionne (1999), se encontra entre a observacao
estruturada (com um roteiro determinado) e a observagao participante (na qual o

pesquisador se integra ao grupo pesquisado):

As técnicas de observacdo variam por seu grau de proximidade entre o
observador e o objeto de sua observacdo: desde o observador que se
mantém completamente afastado, munido de uma grade precisa e detalhada,
até aquele que se integra em um grupo e em uma situacao para selecionar o
maximo de informacdes, podem-se imaginar tantas modalidades de
observacdo quantas se quiser, sendo que o essencial é, ainda uma vez,
escolher uma que convenha ao objeto de pesquisa (LAVILLE; DIONNE, 1999,
p.183).

Tal observagcédo se mostrou util para compreender a dinamica e a rotina do
local. Pois, assim como propde Magnani (2008, p.35), devido a complexidade das
praticas presentes nas metropoles, é importante que exista uma primeira etapa da
observacdo com o intuito de identificar “pontos de referéncia conhecidos no espaco
urbano por sua relacdo com equipamentos e pratica de entretenimento”, e encontrar
as manchas?® de lazer descrevendo seu cenério, atores e regras. O autor menciona a
realizacdo de caminhadas e observacao direta nessa etapa da pesquisa, buscando o
“padrédo, a norma do local, e ndo o inusitado” (MAGNANI, 2008, p.37).

Tendo em vista tal estratégia e os objetivos do presente estudo, voltados
para o uso da bicicleta em um amplo espaco de lazer, a pesquisadora realizou
observacdes principalmente enquanto pedalava na orla da lagoa?. Os registros das
observacdes se deram de duas maneiras: através de “audios de campo”, nos quais a
pesquisadora gravava no celular achados e impressées enquanto ainda estava no
local e as reflexdes iam surgindo, possibilitando um registro rapido e evitando
esquecimentos?? apés deixar o campo. E, através de registros de imagem e de video
(realizados enquanto a pesquisadora pedalava na orla com uma camera GoProHero3

na cabeca).

20 Magnani (2008, p.40) denomina de mancha “areas contiguas do espago urbano dotadas de
equipamentos que marcam seus limites e viabilizam (...) uma atividade ou pratica dominante”, e se
diferenciam do pedaco pela maior diversidade dos frequentadores.

21 O percurso foi realizado basicamente pela ciclovia existente na orla, tanto no sentido horéario quanto
anti-horario. Em alguns trechos que nédo havia ciclovia o percurso foi realizado na rua ou na calgada,
buscando a realizar as diferentes estratégias e percursos utilizadas pelos ciclistas.

22 Ao chegar em casa, a pesquisadora registrava e organizava os achados no computador, com auxilio
dos audios, ja levantando as primeiras reflexfes e perguntas que iam surgindo das observacgdes.
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O uso de videos tem se tornado uma das op¢des metodoldgicas para
investigagBes voltadas para praticas que sé@o vivenciadas em movimento. Segundo
Spinney (2011), o uso do video em estudos com ciclistas tem o potencial de contribuir
para a descricdo da jornada, incluindo aspectos sensoriais e afetivos, apresentando
informacdes a respeito da fluidez, do ritmo, velocidade, pausas e “freewheeling”. A
partir disso, essas investigacdes podem ajudar a desvendar de que forma os usuarios
de bicicleta desenvolvem subjetividades e significados em seus trajetos.

Tal instrumento se mostrou fundamental para o estudo em questdo, uma
vez que os ciclistas experimentam e se apropriam do CP através do movimento do
pedalar. Pois, assim como Carlos (2014) argumenta, a apropriacdo do espago é
mediada pelo corpo, através de uma pratica socioespacial dos sentidos, da forma de
transitar e agir. Assim, a apropriacdo dos espacos publicos através de um corpo que
€ um “corpo-bicicleta” ir4 possuir suas especificidades, uma vez que esse instrumento
irA conferir outros sentidos e formas de estar/transitar no espaco.

Os videos possibilitaram a apreenséo de detalhes referentes a estrutura
para a circulacdo de bicicletas e a descricdo dos usos que as pessoas fazem das
pistas da orla.

Apesar da observacéo ter se dado predominantemente em movimento,
apos algumas observacdes iniciais, alguns pontos da orla se mostraram significativos
para uma observacdo sistematica, por representarem um ponto de
permanéncia/parada para os ciclistas e outros usuarios. Assim, elaborou-se um roteiro
de observacdo®® (APENDICE 2) contendo informac6es detalhadas a respeito da
estrutura desses locais, bem como os usos e situagbes envolvendo os diferentes
usuarios (ciclistas e nao ciclistas).

Como o espaco ndo envolve apenas as estruturas fisicas presentes, mas
também os significados atribuidos através das praticas sociais, os frequentadores se
constituem como uma importante fonte para o pesquisador. Nesse sentido, é
importante complementar a observagdo com outros instrumentos de investigagao
(MAGNANI, 2008).

23 O roteiro foi elaborado tendo como base o Protocolo de Observacao de Espagos e Equipamentos de
Lazer do GEPLEC, e adaptado de acordo com as especificidades do CP.
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Diante disso, entrevistas semiestruturadas foram realizadas com
determinados usuarios e atores envolvidos com o CP. Tal instrumento, apesar de
possuir perguntas delimitadas, permite certa flexibilidade, possibilitando que o
entrevistador peca esclarecimentos ou melhor elaboracdo de determinado assunto.
Segundo May (2004, p.147) “esses tipos de entrevistas permitem que as pessoas
respondam mais nos seus proprios termos do que as entrevistas padronizadas, mas
ainda fornecam uma estrutura maior de comparabilidade do que nas entrevistas
focalizadas”. Essa técnica permitiu um aprofundamento das informacdes a respeito
das transformacdes ocorridas nos ultimos anos, bem como das formas de uso e
apropriacdo do local pelos usuarios e suas percepcdes em relacdo ao CP e sua
reestruturacao.

Foram elaborados diferentes roteiros de entrevista de acordo com cada
perfil: ciclistas, funcionérios e comerciantes (APENDICES 3, 4 e 5). Quanto as
gestoras e alguns outros entrevistados contatados anteriormente, elaborou-se um
roteiro especifico (APENDICES 6 e 7).

2.5 Duracéao do trabalho de campo

As observacdes se iniciaram em novembro de 2017 estendendo-se até
fevereiro de 2018. Sendo realizadas em praticamente?* todos os finais de semana e
feriados, variando entre os diferentes turnos do dia (manhd, tarde e inicio da noite).
Tal escolha se justifica pela maior concentracédo de pessoas e diversidade de praticas
no CP nesses dias. As entrevistas se iniciaram em dezembro de 2017, sendo a ultima
realizada em margo de 2018.

Para delimitar o encerramento das entrevistas e das observagdes utilizou-
se a técnica de amostragem por saturacdo: quando as respostas dos entrevistados
comecgaram a se repetir e as idas a campo nao possibilitavam novas deducdes a
pesquisadora encerrou as coletas (FONTANELLA et al., 2011). Para constatar tal

saturagéo, utilizou-se como base a técnica de Fontanella e colaboradores (2011), na

24 Nao foram realizadas observagées em dias com tempo desfavoravel para praticas ao ar livre, como
em dias de chuva. Bem como em dias de grandes eventos na orla, como a Volta Internacional da
Pampulha.
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qual o autor sugere diversos passos baseados na imersao e categorizagcéo dos dados.
Assim, a medida que as entrevistas iam sendo realizadas, as mesmas eram transcritas
e dava-se inicio a uma analise preliminar, selecionando trechos importantes de cada

uma e definindo os primeiros cédigos de analise.

2.6 Analise dos dados

Para analisar os dados das diferentes fontes - documentos, observagoes e
entrevistas - e obter um entendimento do todo, utilizou-se o método da triangulacdo
de dados, que consiste na “comparacao constante dos dados sobre os fenbmenos
nos quais o pesquisador esté interessado” (MAY, 2004, p.193).

Para isso, trechos dos documentos, falas e observagdes foram agrupados
em unidades de analise de acordo com sua tematica. Tais categorias foram definidas
tanto a priori - tendo em vista os objetivos do estudo -, quanto a posteriori - a medida
que determinadas questdes iam se repetindo?® nas diferentes fontes. Devido ao
grande volume de dados, o programa Nvivo 12 plus (versao teste) foi utilizado para
organizar os trechos nas diferentes categorias de analise.

A partir disso, foi possivel realizar uma analise de conteudo: “técnica que
se propde a apreensdo de uma realidade visivel, mas também uma realidade invisivel,
que pode se manifestar apenas nas ‘entrelinhas’ do texto, com varios significados”
(CALVALCANTE; CALIXTO; PINHEIRO; 2014, p.15).

Assim, com a organizacao de todo o material em unidades de analise, com
o cruzamento das informac¢des dos diferentes instrumentos de coletas de dados e com
a ajuda do referencial tedrico que abrangesse o tema de cada categoria, foi possivel
caracterizar e interpretar o fendmeno estudado, indicando tendéncias e ideologias

(CALVALCANTE; CALIXTO; PINHEIRO; 2014).

25 Como foi o caso da poluigdo da agua da lagoa, por ter se mostrado uma questéo recorrente nos
documentos da prefeitura, na midia e nas falas dos usuérios, ela foi categorizada como uma unidade
de analise a parte.
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2.7 Aspectos éticos

O estudo passou pela aprovacdo do Comité de Etica em Pesquisa (COEP)
da UFMG (APENDICE 8) e seguiu as diretrizes e normas para pesquisas envolvendo
seres humanos. A participagao dos entrevistados se deu de forma andnima, e os que
aceitaram participar da pesquisa deram seu consentimento para a gravacdo e
utilizacao de suas falas através de um Termo de Consentimento Livre e Esclarecido
(TCLE) (APENDICE 9).
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3 FUNDAMENTACAO TEORICA

3.1 Cidade, lazer e bicicleta: intersecdes

O modo de vida urbano possui grande relevancia e influéncia no modelo
atual de sociedade, “permeando todos os niveis da vida social” (VELHO, 1973, p. 10).
A partir disso, € possivel discutir as influéncias desse contexto no ambito sociocultural.
Dentre as diversas possibilidades, estdo as conexdes entre o fenémeno urbano e o
lazer, ja que, “se a questao for colocada em termos de vida diaria da populacéo, ndo
ha como fugir do fato: o espaco para o lazer é o espaco urbano. As cidades sédo os
grandes espacos e equipamentos de lazer” (MARCELLINO et al., 2007a, p.16).

Tal cenéario também influencia o uso da bicicleta, uma vez que sua
utilizacdo usualmente depende do espaco publico e da rua, sendo fortemente afetada
por aspectos relacionados a falta de estrutura e seguranca (GEHL, 2015). Assim, as
praticas de lazer que envolvem o uso da bicicleta estdo atreladas aos aspectos
relacionados a cidade e a urbanizacao.

Nota-se, portanto, a indissociabilidade entre o direito ao lazer e o direito a
cidade. Assim, as proximas secOes irdo levantar discussfes que consideram as

relaces entre esses direitos.

3.1.1 A problematica da cidade

Embora existam diferentes definicbes que perpassam as nocbes de
espaco, cidade e espaco urbano, é possivel tratar a cidade como uma obra coletiva.
Em cada contexto socio-historico ela se transforma, assumindo diferentes
caracteristicas e atendendo a diferentes propositos e necessidades. Assim, a andlise
da cidade so é possivel através do entendimento de seu contexto social, uma vez que
suas representacdes serdo sempre mutaveis (ROLNIK, 1998).

Lefebvre (1999, p.17) propde o termo “sociedade urbana” para denominar
a sociedade pos-industrial, argumentando que existe “um predominio da cidade sobre

o campo”, de forma que as caracteristicas do urbano se estendem para além da
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demarcacao dos territorios da cidade. O autor discute o espacgo atraves de uma
relacao dialética entre valor de uso (aquele da vida urbana cotidiana) e valor de troca
(aquele da mercadoria e do capital), trazendo uma forte dimenséo politica para suas

discussoes.

A prépria cidade é uma obra, e esta caracteristica contrasta com a orientacéo
irreversivel na direcdo do dinheiro, na diregdo do comércio, na direcdo das
trocas, na direcao dos produtos. Com efeito, a obra é valor de uso e o produto
valor de troca (LEFEBVRE, 2001, p.12).

Ainda segundo o autor, no contexto da sociedade neocapitalista de
diminuicdo da mais-valia dos bens “mobiliarios”, o urbanismo exerce um importante
papel na especulacéo e constru¢cdo de um novo espaco para expansao do capital: o
imobiliario. Assim, ao mesmo tempo que o urbano é (re)construido através das
relacdes de producao, ele se configura como condi¢do necessaria para a producéao,
circulacao, troca e consumo (LEFEBVRE, 1999).

Sanchez (2003) também trata dos processos de mercantilizacao do espaco
para analisar as cidades no contexto da globalizagdo. A autora traz o conceito de
cidade-mercadoria para ilustrar o papel das cidades nos fluxos globais de capital:

A chamada “reestruturagao produtiva” da economia capitalista em sua fase
atual estd, mais do que nunca, ligada a producdo do espaco que é moldado
as necessidades da acumulacd@o. Para efeitos de analise especifica das
sociedades urbanas, esse amoldamento significa que um nimero crescente
de fragmentos da cidade, ou partes dela, estd sujeito ao controle, a
normatiza¢do, a privatizacdo, com grandes impactos na vida social
(SANCHEZ, 2003, p.43).

O Estado desempenha um papel fundamental nesse processo: através da
retencao de terrenos, investimento em infraestrutura e disponibilizacdo do transporte
publico e outros servigos, ele fomenta a especulacao imobiliaria. Como consequéncia,
as camadas menos privilegiadas da populacédo sao levadas do centro para cada vez
mais longe e para regides cada vez mais precarias (KOWARICK, 1979).

Nota-se, portanto, que o planejamento urbano, ao invés de atuar na

diminuicao das desigualdades socioespaciais, comumente acentua as mesmas. Os
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espagos e equipamentos publicos de lazer também fazem parte desse jogo de

especulacdo imobiliaria, contribuindo para o processo desigual da urbanizagao:

Os momentos de producdo do espaco geram centralidades diferenciadas em
funcdo do deslocamento do comércio, dos servigos e do lazer. [...]. Por sua
vez a “gestdo” ao privilegiar determinadas areas da cidade - abrindo
avenidas, destruindo bairros, fechando ruas, impedindo usos e determinando
outros - implode a sociabilidade, desloca os habitantes, influencia a
valorizacdo/desvalorizacdo dos bairros da cidade e acentua a desigualdade
(CARLOS, 2007, p.15).

Caldeira (2000) discute - tendo como pano de fundo a cidade de S&o Paulo
- como a urbanizacdo neoliberal?® vem afetando a qualidade das experiéncias na
cidade. Segundo a autora, os “enclaves fortificados” das cidades (como os shoppings
centers e os condominios fechados) — atrelados a uma construcao social em cima da
violéncia que justifica a reclusdo de determinados grupos — diminuem as

possibilidades de encontro com o diferente no espaco publico.

Ao transformar a paisagem urbana, as estratégias de seguranca dos
cidaddos também afetam os padrBes de circulacao, trajetos diarios, habitos e
gestos relacionados aos usos das ruas, do transporte publico, de parques e
de todos os espacos publicos. [...] A ideia de sair para um passeio a pé, de
passar naturalmente por estranhos, o ato de passar em meio a uma multiddo
de pessoas andnimas, que simboliza a experiéncia moderna da cidade, estédo
todos comprometidos numa cidade de muros (CALDEIRA, 2000, p.301).

Dentre os processos envolvidos na construcdo desse cenario esta a
producdo do espaco a partir das necessidades de circulacdo do automével individual.
A prioridade histérica dada a esse meio de locomocao no planejamento urbano
acabou limitando os diversos outros usos possiveis da cidade - como o comércio local

e o lazer -, afetando, assim, a diversidade do meio urbano (JACOBS, 2011).

26 Tal termo € justificado pelo fato das cidades se configurarem como foco, terreno e condigcéo para a
reproducdo do neoliberalismo como um regime institucional, o que ira implicar em transformacdes
socioespaciais dirigidas para o mercado, criando um padrdo de regulacdo da (re)estruturacdo do
urbano (BRENNER; PECK; THEODORE, 2010).
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Corroborando com tais questdes, Lefebvre (1999, p.29) critica esse padréo
de planejamento?’ por negligenciar as diversas fungdes da rua como “a fungdo
informativa, a funcédo simbdlica, a funcéo ludica.” O autor condena o automaével por

prejudicar o carater de encontro e de espontaneidade da rua:

N&o se trata simplesmente de um lugar de passagem e circulacdo. A invaséo
dos automdéveis e a pressao dessa industria, isto é, do lobby do automével,
fazem dele um objeto-piloto, do estacionamento uma obsesséo, da circulagcéo
um objetivo prioritario, destruidores de toda vida social e urbana. Aproxima-
se o dia em que sera preciso limitar os direitos e poderes do automével, ndo
sem dificuldades e destruicfes (LEFEBVRE, 1999, p.29).

Nota-se, portanto, que o automével ndo pode ser tratado apenas como uma
tecnologia neutra e mero resultado de avancos tecnolégicos. Existe uma construcéo
social’® em torno desse objeto, bem como aspectos politicos e econdmicos
intrinsicamente relacionados com sua difusédo nas cidades (FURNESS, 2010).

Diversas sdo as consequéncias negativas que essas politicas de prioridade
ao automovel trouxeram para as cidades brasileiras. Em Belo Horizonte, o aumento
exponencial de automoveis nas ultimas décadas vem afetando a qualidade de vida da

populacao:

Os impactos sociais e ambientais dessa politica predatoria do espaco publico
para circulacéo de transporte individual motorizado materializam-se na forma
de acidentes e perda de qualidade ambiental (poluicdo atmosférica, ruido
etc.). Houve, em oito anos, um aumento do nimero de mortes no transito em
Belo Horizonte, passando de 6,6 por 100.000 habitantes, em 2001, para 12,2
por 100.000 habitantes, em 2009, ou seja, quase dobrou (LEIVA, 2015,
p.216).

Assim, tal privilégio dado ao automovel individual - junto a falta de modos

alternativos de transporte - traz diversos impactos sociais para a capital mineira:

27 Assim como Jacobs, Lefebvre traz diversas criticas ao padrdo de planejamento de Le Corbusier -
arquiteto e urbanista francés que exerceu grande influéncia na arquitetura de cidades de diversos
paises. Seus projetos foram marcados pelos ideais de Cidades-Jardim: planejamento ancorado na
circulacdo dos automéveis individuais e na segmentagéo das fun¢bes da cidade (JACOBS, 2011).

28 Furness (2010) discute, através da histéria estadunidense, a construcdo da “cultura do carro”, na
qual dirigir € como fazer parte de uma comunidade e viver o sonho americano. Segundo o autor, “o
termo automaovel se refere muito mais a um fenémeno cultural, carregado de ideologias e simbolos, do
que um meio de transporte” (FURNESS, 2010, p.6, traducao nossa).
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Em Belo Horizonte, a distribuicdo da acessibilidade e da mobilidade espaciais
tem sido recorrentemente caracterizada pela difuséo de iniquidades, o que
resulta na estruturacdo de um espaco de circulagdo no qual, a despeito da
manutencdo de privilégios ao transporte individual, os estratos mais
vulneraveis (pedestres, ciclistas e usuarios de transporte publico coletivo) tém
sido preteridos nos seus anseios relacionados a circulagdo (LOBO;
CARDOSO; MAGALHAES, 2013, p.517).

Nota-se, portanto, que a questdo da mobilidade urbana e discriminacéo
geografica se relacionam com o direito a cidade. Tal cenario causa impactos nos
diversos aspectos da vida social, entre eles as possibilidades de vivéncia do lazer.

Importante ressaltar que a construgdo da capital mineira foi fortemente
marcada - desde sua idealizacdo — por tais padroes de planejamento, ancorados nos
discursos em torno da modernidade?®, da racionalidade, do ideal republicano e do
higienismo (CEDRO, 2016).

A partir disso, os aspectos da problematica urbana também podem ser
analisados através da historia de Belo Horizonte e da criacdo do Conjunto

Arquitetdnico da Pampulha.

3.1.2. Belo Horizonte e a problemética da cidade

Belo Horizonte ndo escapou as contradiges inerentes ao fenébmeno da
moderniza¢cdo. Como uma cidade que foi construida para se tornar simbolo
de um esforco emancipatdrio, ela ostentava, justamente, aspectos que
negavam a civilidade (RODRIGUES, 2006, p. 67).

Inaugurada3® em 12 de dezembro de 1897 (no local antes denominado
Curral Del Rei), Belo Horizonte rompia com o passado que a antiga capital Ouro Preto

representava:

29 Giddens (1991, p.11) trata a modernidade como um “estilo, costume de vida ou organizagéo social”
que emergiu na Europa a partir do século XVII e se propagou mundialmente. O autor argumenta que
caracteristicas como o acelerado ritmo de mudancas, bem como a extensionalidade e profundidade
das mesmas marcam a modernidade e a distingue de periodos precedentes (GIDDENS, 1991, p.11).
30Para a construcao da cidade criou-se a Comissdo Construtora da Nova Capital (CCNC) sob o
comando do engenheiro Aardo Reis, através da qual a cidade seria planejada e construida. Nota-se
que os trabalhos da CCNC foram influenciados pelas reformas de Haussman em Paris, sendo
marcadas pelas noc¢bes higienistas e de modernizagdo, bem como pelas desapropriacbes
(RODRIGUES, 2006).
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A construcdo da nova capital mineira estava impregnada pelo simbolismo de
conexao entre 0 progresso, a republica, a tradicdo e a modernidade: Ouro
Preto significava raizes; Belo Horizonte a inovacgéo e a unido do Estado sob
a égide do federalismo republicano (CEDRO, 2016, p.91).

Belo Horizonte foi planejada inicialmente em trés zonas: urbana (dentro da
Avenida do Contorno), suburbana (para os grupos menos privilegiados) e rural (que

abasteceria a cidade).

A area inscrita no perimetro delimitado pela Avenida do Contorno recebeu
prioridade na sustentacdo do discurso de modernidade e contou com
investimentos que contribuiram para que a cidade aspirasse o requinte e a
sofisticacdo. Enquanto isso, a periferia ndo recebeu o mesmo apoio estrutural
do poder publico e crescia desordenadamente sem o controle adequado do
Estado (CEDRO, 2016, p.121).

Desde a inauguracdo da capital mineira, o Rio Arrudas e a ferrovia que
cortavam a cidade ja se constituiam como uma barreira que a separava em um lado
valorizado — ao sul onde continha o centro — e um desvalorizado, ao norte (VILLACA,
2001). Apesar de, nos primeiros anos da capital, as camadas populares terem
habitado a regido compreendida dentro dos limites da Avenida do Contorno, & medida
gue as camadas médias e altas foram crescendo, os menos privilegiados foram sendo
expulsos dessa area estruturada e para longe do centro.

Em 1920, a ocupacao de Belo Horizonte fora da Contorno ja ultrapassava
a area dentro dessa avenida, e, em 1950, a populacdo ao norte da barreira - Rio-
Arrudas/Ferrovia - superava a do sul. Verifica-se que, apesar da capital mineira ter
sido planejada, a maior parte de sua populacédo ficou excluida — desde as primeiras
décadas de sua criagdo — da idealizada area estruturada (VILLACA, 2001).

Tais contradicoes também podem ser discutidas através da configuracao
do esporte e do lazer nas primeiras décadas pds-inauguragdo da capital mineira
(RODRIGUES, 2006). Embora existissem espacos planejados para o divertimento dos
belo-horizontinos, como o Parque Municipal, as vivéncias modernas de lazer se
constituiram como forma de diferenciacdo da classe dominante da nova capital

mineira.
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E essas diferenciagbes surtiram impactos nas diferentes esferas da
sociedade que ia se constituindo na capital, mas que sdo destacadas
principalmente nas possibilidades de vivéncias do lazer. Chama atencéo o
mais importante espaco para o lazer planejado na cidade, o Parque
Municipal, que ja nos seus anos iniciais acabou se transformando em um
espaco no qual era destacada somente uma frequéncia elegante
(RODRIGUES, 2006, p.68).

Atualmente, a problematica dos espacos e equipamentos publicos na
capital mineira esta intimamente relacionada a distribuicdo dos mesmos no territorio
da cidade, uma vez que eles se concentram na regional Centro-Sul e Pampulha, além
de serem mal distribuidos dentro das proprias regionais (SILVEIRA, 2010). Assim, a
distancia dos equipamentos somada a deficiéncia do transporte publico limita o
acesso daqueles que moram em locais desprivilegiados.

Tal questdo nao se restringe a Belo Horizonte, Melo (2003) mostra, tendo
em vista a cidade do Rio de Janeiro, que as possibilidades de lazer se concentram no

Centro e Zona Sul, regibes em gque a populacdo de maior poder aquisitivo se encontra:

A cidade possui cerca de 60 centros culturais, mas somente 1 se localiza no
eixo Zona Norte-Zona Oeste. De todas as salas de cinema existentes na
cidade, somente 21 sdo dedicadas a uma cinematografia “alternativa”, todas
localizadas no eixo Centro-Zona Sul. As bibliotecas e museus mais
organizados estdo também localizados neste Ultimo eixo. Da mesma forma,
temos que lembrar que as pragas, 0s pargues e 0s espagos publicos de lazer
mais belos e cuidados estdo nos bairros mais ricos da cidade (MELO, 2003,
p.86).

Assim, embora os bens de consumo coletivo - como equipamentos de lazer
e transporte publico - sejam fundamentais para a qualidade de vida e direito a cidade,
0 acesso a eles é prejudicado pela légica da fragmentacao e desigualdade espacial

gue vem caracterizando as cidades neoliberais.

3.1.3 O direito a cidade e o direito ao lazer

Nota-se, a partir desse contexto, a importancia de problematizar o direito
ao lazer de forma relacionada com o direito a cidade. Segundo Lefebvre (2001), a

cidade pode ser vista como uma obra: expressa pelo valor de uso e participagédo na
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vida das cidades, sendo que o direito a cidade envolve as diversas necessidades da

natureza humana:

Trata-se da necessidade de uma atividade criadora, de obra (e ndo apenas
de produtos e de bens materiais consumiveis), necessidade de informacgéo
de simbolismo, de imaginario, de atividades lidicas. Através dessas
necessidades especificadas vive e sobrevive um desejo fundamental, do qual
0 jogo, a sexualidade, os atos corporais tais como o esporte, a atividade
criadora, a arte e o conhecimento sdo manifestacdes particulares e
momentos, que superam mais ou menos a divisdo parcelar dos trabalhos
(LEFEBVRE, 2001, p.103).

Contudo, a logica da producdo industrial e do capitalismo privou
historicamente as massas do direito a cidade, moldada, ao longo do tempo, pela elite
politica e econémica (LEFEBVRE, 2001)

Uma das principais criticas a cidade neoliberal est4 relacionada ao
empobrecimento do espaco publico como local de encontro, de manifestacdes
politicas e de lazer. A propriedade privada, a suburbanizacéo, segmentacao da cidade
e o individualismo enfraquecem o carater coletivo do espaco e do sujeito urbano.
Nesse cendério, “ideais de identidade urbana, cidadania e pertencimento — ja
ameacados pela propagacao do mal-estar da ética neoliberal — tornam-se mais dificeis
de se sustentar” (HARVEY, 2012, p.82).

E fundamental compreender a cidade como algo coletivo, uma vez que
tendéncias de consumo individuais podem ter impactos na configuracdo do espaco
urbano. Do mesmo modo, a propagacao de determinados comportamentos de lazer -
atreladas ao consumo, ao isolamento e a privatizacdo - impactam na disponibilidade

de lazeres de carater publico e gratuito, interferindo no direito ao lazer.

A qualidade de vida urbana se tornou uma mercadoria, assim como a prépria
cidade, num mundo onde o consumismo, o turismo e a industria da cultura e
do conhecimento se tornaram os principais aspectos da economia politica
urbana (HARVEY, 2012, p.81).

Assim sendo, 0s espacgos e equipamentos publicos de lazer podem se
configurar como parte do jogo do Estado e do mercado na especulacao imobiliaria.
Notou-se até entdo que o lazer dentro da problematica urbana pode ser

analisado como parte do jogo nas relacdes de (re)producao do capital, relacionado a
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alienacéo e refém das contradicdes da cidade neoliberal. Contudo, tais discussfes a
nivel estrutural - apesar de contribuirem para o entendimento de como processos
econdbmicos produzem e sao reproduzidos pela cidade — ndo abarcam toda a
complexidade que envolve o espaco urbano e as praticas socioespaciais.

Aitchison (2003) argumenta que durante muito tempo a investigacdo no
campo dos estudos do lazer ficou restrita as formas de influéncia do capitalismo no
lazer ou a metodologias e visfes positivistas. A partir disso, aspectos e significados
individuais foram negligenciados, desconsiderando o ambito social e cultural para
estudar os sentidos atribuidos ao lazer (AITCHISON, 2003).

Contudo, analises feitas a nivel da cultura e do cotidiano também ajudam a
compreender os diversos processos que atuam no espaco, especialmente quando
pretende-se entender de que forma as praticas urbanas — dentre elas aquelas no
tempo/espaco de lazer - encontram linhas de fuga ao que é imposto, subvertendo,
através da apropriacdo, 0s usos impostos nos espacos (RECHIA, 2003).

E possivel considerar que experiéncias humanas vivenciadas no tempo-
espaco de lazer em ambientes urbanos diferenciados, embora tensionadas
pelo mundo do trabalho na sociedade contemporanea, podem significar um
importante elo de ligacdo entre a vida cotidiana e a cultura local, nédo
significando com isso um retrocesso, mas apenas a manutenc¢éo de algumas
formas de convivio e sociabilidade no cotidiano urbano. Entender, portanto
algumas experiéncias de lazer como uma possibilidade de resisténcia
significa compreender, segundo Lefebvre (1991), que no interior das préaticas
de lazer e por meio delas 0s sujeitos, conscientemente ou ndo, podem
realizar — na extensdo de suas possibilidades — a critica de sua vida cotidiana
(RECHIA, 20083, p.16).

A discussdo de Santos (2005) aponta um equilibrio entre as duas
abordagens para pensar a cidade, propondo as nog¢des de “velho e novo”; “externo e
interno”; “Estado e mercado”, como varidveis que ajudam a compreender de forma
dialética os movimentos no espaco. Desse modo, o0 autor argumenta que a
combinacdo desses elementos — que ocorrem de forma simultanea no espaco —
sempre ira gerar novas situacbes. Tais consideragbes contribuem para a
compreensao dos diversos vetores que atuam na producao do espaco, considerando

a peculiaridade de cada local:
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Os lugares se diferenciam pela maneira como os fatores internos resistem
aos externos, determinando as modalidades do impacto sobre a organizacéao
preexistente. A partir desse choque, imp8&e-se uma nova combinacdo de
variaveis, um outro arranjo, destinado a se manter em constante movimento
(SANTOS, 2005, p.106).

Certeau (1998) traz o cotidiano como fonte de analise, propondo uma
investigacao das praticas urbanas “de perto e de dentro”. Utilizando o ato de caminhar
dos cidadaos como instrumento de analise, o autor discute que os passos dos
moradores conferem sentido a cidade: comparando a caminhada com o ato de

enunciagao das palavras:

O ato de caminhar est4 para o sistema urbano como a enunciagéo (o speech
act) esta para a lingua ou para os enunciados proferidos. Vendo as coisas no
nivel mais elementar, ele tem com efeito uma triplice fungéo ‘enunciativa’; é
um processo de apropriacdo do sistema topografico pelo pedestre (assim
como o locutor se apropria e assume a lingua) (CERTEAU, 1998, p.177).

Ao observar grandes cidades através dos aspectos informais, ludicos e de
sociabilidade, Stevens (2007) discute que o espago urbano ndo € apenas
instrumental. Apesar da influéncia das caracteristicas espaciais no comportamento e
experiéncia dos individuos, a natureza ludica do ser humano encontra formas de
brincar na cidade: “Pessoas sdo diferentes, e brincam diferentemente. Nenhum livro
pode abarcar todas as formas que as pessoas aproveitam as liberdades do espaco
urbano aberto” (STEVENS, 2007, p.4, tradugdo nossa). O autor discute que a
brincadeira ndo deve ser associada apenas a infancia, uma vez que o adulto pode
experimenta-la na diversidade do espaco publico:

O brincar dos adultos pode reconsiderar as formas que o espaco urbano
estimula e facilita comportamentos inesperados e impraticaveis, € como o

espaco pode ser utilizado para escapar dos significados e usos sérios,
criticando a norma e ordem social (STEVENS, 2007, p.27, tradu¢do nossa).

Em diversos periodos histéricos, nota-se o protagonismo da rua e das

praticas de lazer como parte da luta pela apropriagado do espaco urbano:

Na passeata comicio ou barricada a vontade dos cidaddos desafia o poder
urbano através da apropriagdo simbdlica do terreno publico. Nestes
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momentos, assim como nas festas populares como o carnaval ou as festas
religiosas, as muralhas invisiveis que regulam a cidade, mantendo cada coisa
em seu lugar e comprimindo a multidao dia-a-dia, se salientam pela auséncia.
Quando o territdrio da opressao vira cenario de festa, € a comunidade urbana
gue se manifesta como é: com suas divisdes, hierarquias e conflitos, assim
como suas solidariedades e aliancas. Na hora do rito, isso vem a tona; mas
no dia-a-dia tudo isso esta presente, subjacente, nos gestos e palavras
cotidianas dos habitantes da cidade (ROLNIK, 1998, p.25).

Assim sendo, diversas praticas urbanas podem ser investigadas de forma
a analisar, de perto, as relagdes estabelecidas com o espaco. Dentre elas estdo as
constituidas no tempo-espago de lazer, devido a sua potencialidade de gerar
momentos de ludicidade e brincadeira nos quais prevalecem o valor de uso.

O uso da bicicleta também pode ser analisado por essa perspectiva. Rechia
e colaboradoras (2016) discutem as relagbes da pratica com a aproximagao e
sensibilizagdo do individuo com a cidade. Ao vivenciar as ruas de forma mais lenta (se
comparado ao veiculo motorizado), o ciclista pode obter sentimentos de “liberdade,
relagdo mais direta com a natureza, além da possibilidade de olhar ‘de perto e de
baixo’ as paisagens da cidade” (RECHIA et al., 2016, p.569).

Relacdes entre lazer, politica e bicicleta podem ser identificadas no
movimento ciclistico Massa Critica®!. Tais pedaladas noturnas, ao mesmo tempo que
reivindicam o espaco para a bicicleta na cidade, sao fortemente marcadas pela
ludicidade, sociabilidade e ressignificacdo do espago publico (MURTA, 2015).

A partir disso, investigagdes®? que tratam o uso da bicicleta no espacgo
urbano como uma pratica contestatoria vém crescendo, especialmente quando ela se
insere em um contexto no qual a norma imposta e a organizacédo da cidade gira em

torno do automoével individual.

3.1.4. A bicicleta e a ressignificacédo da cidade

31 Movimento apartidario, que envolve encontro de ciclistas em diversas cidades do mundo todo més,
sendo que, “O cunho ideoldgico do evento € promover o0 uso da bicicleta como meio de transporte
urbano e entre outros interesses, clamar por mais espaco nas ruas e respeito dos demais motoristas
de veiculos motorizados” (MURTA, 2015, p.66).

32 Como, por exemplo, Furness (2007, 2010), Spinney (2009, 2011), Eiclher (2017), Murta (2015), Lage
(2017).
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O uso da bicicleta é marcado por diversas manifestacdes, dependendo da
forma que individuos e sociedade se apropriam dela, pois, tal tecnologia,

Pertence aos individuos, mas potencializa os encontros sociais. Serve tanto
ao trabalho (como meio de transporte de mercadorias ou forma de
deslocamento pessoal para os locais de labuta) quanto ao lazer (ja que
permite o ampliar das oportunidades de passeio e 0 acesso aos novos
espacos de diversao, alguns dos quais situados nas redondezas da cidade).
Pode ser usada nas situacdes de contemplacdo da natureza (algo caro no
momento, uma influéncia do romantismo), mas também na realizacdo de
competicbes (celebrando a ideia de desafio e velocidade) (SCHETINO;
MELO, 2009, p.112).

No contexto europeu de transicdo do século XIX para o XX, esse
instrumento marcava o progresso e a modernidade e foi aos poucos modificando o
cotidiano e a configuracdo das cidades modernas (SCHETINO, 2008). Nota-se,
portanto, que a bicicleta deve ser vista dentro de uma construcao social, ja que, “o
andar de bicicleta — essa marcante prética cultural — tem seus sentidos e significados
transformados pelos sujeitos que a vivenciaram ao longo da histéria” (SCHETINO,
2008, p.14).

Em diversos periodos da historia, a bicicleta se configurou como um
instrumento politico®*. O Provos - movimento nascido na Amsterdam de 1965,
marcado por ideais anarquistas e anticapitalistas - € um classico exemplo dessa
possibilidade de apropriacdo da bicicleta: suas manifestacbes a utilizaram
deliberadamente como forma de resisténcia ao capitalismo e cultura do carro. Uma
das marcas do movimento foi o Plano das Bicicletas Brancas®*, cuja ideia era
disponibilizar bicicletas pintadas de branco pela cidade para serem usadas de forma
compartilhada (FURNESS, 2005).

Furness (2010) mostra que a bicicleta teve um importante papel dentro do

movimento de contracultura®®, sendo um dos elementos que compunham novas

33 A bicicleta teve um papel fundamental para o movimento feminista na transicdo do século XIX para
0 XX, contribuindo para a presenca das mulheres no espaco publico, bem como para o movimento
operario dos EUA na Inglaterra e na Alemanha no final do século XIX, ja que possibilitou uma circulacao
com mais liberdade, auxiliando na mobilizacéo politica.

34 A ideia surgiu do design industrial Luud Schimmelpennick, ele pretendia banir o automével individual
de Amsterdam e prop6s uma ambiciosa proposta ao governo municipal para disponibilizar mais de
20000 bicicletas para a cidade. Apesar do Plano nao ter sido aceito pela prefeitura, os préprios
integrantes e simpatizantes do Provos disponibilizavam bicicletas (FURNESS, 2005).

35 O autor ira se referir a essa virada cultural no contexto dos Estados Unidos das décadas de 60-70,
momento que movimentos ambientalistas e “anti-carro” cresceram no pais (FURNESS, 2010).
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atitudes individuais frente ao consumismo e a polui¢cdo. O autor também discute as
relacbes entre o uso da bicicleta e a transformacgéo da sensibilidade e perspectiva
individual quanto a problematica do transporte nas cidades, uma vez que, ao tentar se
locomover, o ciclista encontra diversas dificuldades (principalmente nas cidades

dominadas pelo uso do carro como as americanas, de onde o autor fala).

A bicicleta poder ser vista e apropriada como um recurso de empoderamento
e prazer, uma maquina pedagoégica, um veiculo para construgdo comunitaria,
um simbolo de resisténcia contra as indUstrias automotivas e de petréleo, e
um instrumento para a critica tecnoldgica, espacial e cultural (FURNESS,
2010, p.9, traducéo nossa).

Atualmente, um exemplo de manifestacdo politica através da bicicleta € o
movimento Massa Critica. Nascido na cidade americana de S&o Francisco em 1992,
atualmente “o Massa Critica se espalhou por mais de 200 cidades pelo mundo, e suas
pedaladas contaram com cerca de 30,000 participantes” (FURNESS, 2007, p.300,
traducdo nossa). No Brasil, apesar de determinadas especificidades locais, capitais
como Porto Alegre, Sao Paulo, Curitiba e Belo Horizonte também contam com tais
pedaladas mensais, algumas delas sdao denominadas “Bicicletadas” ao invés de
Massa Critica, no entanto, todas sdo marcadas por um cunho de contestacéo
(MURTA, 2015).

Ainda sobre o carater contestatério do uso da bicicleta, Eiclher (2017) trata
dos processos de subjetivagao envolvidos no uso da bicicleta a partir de um grupo de
ciclistas que pedalam em bicicletas fixas3¢. O autor nota que a forma que esses
individuos se apropriam das ruas - através da postura agressiva perante aos carros,
impondo a circulagcédo entre eles — esta relacionada a uma certa “intimidade com a
cidade”. Tais atitudes podem ser vistas como uma pratica de resisténcia as
determinagdes do transito em uma cultura dominada pelo uso do carro, exigindo -
através do pedalar - o direito a cidade (EICHLER, 2017).

Tal estudo e o de Rechia e colaboradoras (2016), citado anteriormente,

sinalizam para a relevancia das praticas corporais na (re)significacédo dos espacgos da

36 Bicicleta sem marcha em que a roda nao é livre, ou seja, o pedal se move junto com ela, podendo
ser usado para parar a bicicleta, por isso muitos desses ciclistas a utilizam sem freio ou apenas com o
freio da frente (EICHLER, 2017).
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cidade. Assim, a bicicleta pode se configurar como um instrumento nesse processo
de subjetivagdes, que envolve sujeito-bicicleta-espaco: “Vocé age como se a bicicleta
fosse uma extensao do seu corpo e seu corpo uma extensao da bicicleta“ (EICLHER,
2017, p.7, traducao nossa).

Nota-se, portanto, que certas praticas cotidianas — como aquelas no
tempo/espaco de lazer ou mesmo na locomogao do dia a dia - podem ser analisadas
como formas de resisténcia e expressao de identidade. Sendo que, o uso da bicicleta

deve ser analisado de acordo com o contexto em que se insere.

3.2 O Complexo da Pampulha

A Pampulha é uma cidade dentro da cidade. Os que moram nessa vasta
regido denominada administrativamente Regional Pampulha moram, efetiva
e orgulhosamente na Pampulha [...]. Ninguém mora apenas no Séo Luiz ou
no Santa Terezinha, todos moram na Pampulha, esse imenso bairro com 150
mil habitantes que tém em comum um grande amor por esse territério
centrado na lagoa (CARSALADE, 2007, p.82).

Antes de partir para o objeto em questéo, o CP, € importante contextualiza-
lo em relacdo a regido em que encontra. A Regional Pampulha se caracteriza por
comportar “uma das maiores bacias hidrograficas metropolitanas do pais®’, e, quando
comparada a outras regionais da cidade, ela se diferencia pela quantidade de areas
verdes e pelo seu relevo pouco acidentado (PBH, 2007).

Antes do processo de urbanizacdo e modernizacdo desencadeado na
década de 40 na gestdo de Juscelino Kubitscheck, a regional se configurava como um
conjunto de fazendas que fornecia alimentos para a capital (RIBEIRO, 2011). Nesse
sentido, a histéria dessa regional esta entrelacada ao lago e a criacdo do Conjunto
Moderno da Pampulha.

Como discutido anteriormente, a busca pelo moderno foi uma constante na

histéria de Belo Horizonte. O Conjunto Moderno da Pampulha expressou de forma

37 Sua bacia é composta por 11 afluentes: “cérregos Mergulhao, Tijuco, Ressaca, Sarandi, Agua Funda,
Bratnas, Olhos D'Agua, Gargas, AABB, Bandeirantes e outros, sem denominacdo. Os corregos
Sarandi, Ressaca e Agua Funda s&o os de maior importancia, pois, juntos, sdo responsaveis pelo
aporte de 75% dos sedimentos e da poluicdo carregados para a Lagoa. ” (PBH, 2007).
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contundente tal ideal, sustentando “as narrativas de modernidade e progresso da
capital mineira a partir da década de 1940” (CEDRO, 2016, p. 241). Assim, tal
empreendimento teve um grande significado para a cidade na época: “Juscelino
encarou a Pampulha como a principal meta de seu governo. Ali ele via a possibilidade
modernizadora que traria paz a seu espirito inquieto” (CARSALADE, 2007, p.26).

As mudancas empreendidas na regional da Pampulha por Juscelino
Kubitschek receberam influéncias norte-americanas e francesas®. Seus primeiros
bairros foram idealizados para trazer um novo modo de viver na cidade, atendendo as
expectativas modernistas da época e corroborando com a pratica politica e cultural
brasileira nesse periodo de constituicdo do Estado-nagdo no governo Vargas (BAHIA,
2011).

A relacao entre politica e cultura que assume outros contornos no Estado
Novo de Vargas, na administracdo municipal de Kubitschek, a partir de 1940,
vai repercutir em acdes de efetiva promocgdo nas artes plasticas, na
arquitetura e no urbanismo. A Pampulha é, sem duvida, a expresséo de maior
relevancia de sua administracdo desenvolvimentista e modernizadora
(BAHIA, 2011, p. 96).

Durante esse processo de modernizacdo, antigos moradores foram
desapropriados: havia uma clara intencéo de que a regido fosse um local de moradia
para a elite belo-horizontina. Apdés os empreendimentos de Juscelino, a regido é
valorizada. Seu primeiro bairro - nomeado Bandeirantes - € lancado em 1943, com
lotes de cerca de 1000 m?, de forma que a ocupacdo dos novos espacos de lazer e
dos lotes préximos a lagoa ficou restrita a elite (RIBEIRO, 2011).

Nesse contexto, a regido era dividida entre o que era chamado de
“‘Pampulha Velha” e “Pampulha Nova”. A primeira se localizava do outro lado da
Avenida Pampulha (atual Antdnio Carlos) e deu origem aos bairros: Jaragua, Dona
Clara e Vila Isabel. Do outro lado - &rea mais valorizada - estava o CMP e o Campus

da Universidade Federal de Minas Gerais. Bahia (2011) discute que havia um

38 Convidado por Juscelino, o francés Donat Alfred Agache visitou Belo Horizonte no inicio dos anos
40, para propor solugdes a Pampulha, parte de suas consideragées em relacdo a ideia de cidade-
satélite foram utilizadas posteriormente na organizagdo dos bairros da Pampulha, “inaugurando um
conjunto de novos usos que a regiao deveria receber ao longo dos anos” (BAHIA, 2011, p.112).
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contraste entre essas “duas Pampulhas” no que concerne aos habitos da populagao,

condigc&o socioecondmica e estruturacdo urbana.

[...] os equipamentos urbanos do complexo, principalmente o Cassino e a
Casa do Baile, ndo eram frequentados pelas popula¢des de baixa renda ou
pelos moradores da Pampulha Velha, que permaneceram do outro lado do
eixo consolidado pela Avenida Antdnio Carlos. A nova Pampulha nao foi
aceita consensualmente, sem conflitos, e o espetaculo moderno reservou-se
a elite (BAHIA, 2011, p.113).

A regido era considerada longe do centro para as possibilidades de
mobilidade da época. Assim, sua ocupacao nesses primeiros anos pés-modernizacao
foi lenta, muitos lotes foram comprados e reservados para especulacdo. Embora
houvesse a intencdo do setor imobilidrio e Estado em ocupar essa regido, a
preferéncia da burguesia belo-horizontina continuava sendo em crescer na direcéo sul
(mesmo depois que os bairros dessa regido passaram a se instalar em locais
topograficos desfavoraveis, subindo a serra) (VILLACA, 2001).

A partir da década de 60 e 70, com uma legislacdo mais flexivel e lotes
menores, bairros populares surgem na regional. Ressalta-se que, nas Ultimas
décadas, o crescimento de Belo Horizonte tem-se concentrado principalmente no eixo
norte da cidade. De acordo com os ultimos censos do IBGE, as regionais Pampulha,
Venda Nova e Norte foram as que apresentaram os maiores indices de crescimento
no periodo de 1991 a 2010, sendo que, dentre essas trés regionais, a regional da
Pampulha foi a que contou com os maiores indices®® (PBH, 2018).

Assim, com seu crescimento acelerado, muitas demandas de melhorias de
servicos publicos surgiram na regional. Contudo, o poder publico ndo conseguiu
atender as crescentes necessidades de infraestrutura dos novos moradores que
ocuparam a regional (RIBEIRO, 2011).

Essa condicdo fez com que a Pampulha se tornasse uma regional com
caracteristicas urbanisticas e sociais muito diferenciadas. Os bairros
distantes do centro da regional (representado pela lagoa) tiveram um
desenvolvimento independente do modelo de modernidade e progresso que
se estabeleceu la. Muitos deles possuem vilas com loteamentos irregulares
ou com uma infraestrutura precéria (RIBEIRO, 2011, p. 28).

39 No periodo de 1991 até 2000 a taxa de crescimento da Pampulha foi de 3,38%, e de 2,82% de 2000
h& 2010. Contra 2,36 e 0,67 em Venda Nova e 2,58 e 0,95 na regional Norte (PBH, 2018).
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Nota-se, entédo, que apesar de possuir a menor quantidade de habitantes
da cidade (187.315 habitantes), a regional da Pampulha apresentou um crescimento
acelerado a partir da década de 90. Tal contexto traz uma demanda de politicas
publicas/acfes urbanas para comportar tal crescimento, dentre elas, as de espagos e
equipamentos publicos de lazer.

A partir disso, € possivel problematizar o papel do Complexo da Pampulha
no atendimento da demanda de lazer da populacdo, ndo s6 dos habitantes da
Pampulha, mas também para suas regionais vizinhas que carecem de espacgos e
equipamentos de lazer (SILVEIRA, 2010). Indicios dessa questédo sao levantados por
Campos (2016). A autora mostra que a esplanada do estadio Mineirdo atrai moradores
das regionais vizinhas a Pampulha, como Venda Nova, Norte e Noroeste,
configurando-se como uma opcéo de equipamento de lazer fora da regido sul da
cidade:

A esplanada do Mineirdo, utilizada majoritariamente por residentes das
regibes Pampulha e Noroeste, passou a ser uma opc¢ao de equipamento de
lazer em Belo Horizonte, em uma cidade que apresenta uma distribuicdo
desigual desses equipamentos, tendo a sua concentragdo na regido Centro-
Sul e a ma conservagéo dos existentes nas outras regides (CAMPOS, 2016,
p.165).

Assim, o Complexo da Pampulha pode ser visto como um importante local
de Belo Horizonte para a vivéncia do lazer, por se localizar fora do eixo Centro-Sul e
contar com equipamentos publicos diversos — como museus, parques, pracas,

estruturas para praticas corporais, entre outros.

3.2.1 O Conjunto Moderno da Pampulha e as praticas de lazer

Mas a Pampulha marcou seu tempo e inventou moda, isso sim. Agradaram-
me muito oS novos ares que ela trouxe até nds. Respirdvamos a
modernidade, 0s novos tempos, o espirit nouveu. Faziamos parte dos roteiros
dos shows internacionais, nossas casas deixavam para trds aqueles ares
interioranos para assumir parte do novo vocabulario trazido por ela
(CARSALADE, 2007, p.53).
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A modernizagdo da Pampulha foi primeiramente idealizada pelo prefeito
Otacilio Negrdo de Lima, que, em 1938, inaugurou a barragem para atender a
demanda de um reservatério de agua para a cidade. Mas € na gestdo seguinte, de
Juscelino Kubitschek, que o local se constituiu como um empreendimento do ideal de
modernidade (RIBEIRO, 2011). Com a intencao de que o lago artificial se tornasse um
centro turistico e de lazer e passasse a ideia de progresso, o jovem arquiteto Oscar
Niemeyer € convidado para projetar quatro unidades arquitetdnicas. O Conjunto
Arquitetonico da Pampulha é entéo inaugurado em 19434°, composto pela Capela de
Séo Francisco de Assis (popularmente conhecida como Igrejinha); pelo Cassino -
atual Museu de Arte da Pampulha (MAP); pela Casa do Baile e pelo late Golf Clube
(VIANA, 2013).

Com a unido entre arte e arquitetura inovadoras*' os edificios do CMP
deram visibilidade nacional e internacional para Belo Horizonte, contribuindo para a
promocado da imagem da capital mineira no contexto das cidades modernas (BAHIA,
2011; CEDRO, 2016).

O Conjunto Moderno da Pampulha carregava diversas intencoes
relacionadas a promoc¢do de habitos de esporte e lazer considerados modernos.
Assim, apds sua inauguracgéo, o local passa a se configurar como uma centralidade*?
de Belo Horizonte na década de 40 devido a sua posicdo simbdlica como referéncia
de modernidade, de habitos de lazer e de sociabilidade da capital.

Com excecao da Igreja de S&o Francisco de Assis, todos os outros edificios
do Complexo Arquitetbnico foram criados para préaticas de lazer. O Cassino, para
sediar jogos de azar, a Casa do Baile para a promocéao de bailes dancantes, e o Yatch
Golf Club para esportes refinados, como, o remo, a vela e o ténis (VIANA, 2013).

40 Sua inauguracao, no dia 15 de maio de 1943, foi tdo emblematica que contou com a presenca do
entdo presidente Getllio Vargas, no entanto, algumas obras ainda estavam inacabadas, a igrejinha,
por exemplo, foi concluida apenas em 1945 (CEDRO, 2016).

41 Além de Oscar Niemeyer, diversos artistas renomados participaram da construcdo do CMP, a Igreja
da Pampulha, por exemplo, conta com um painel expressionista de Candido Portinari, objetos
esculpidos por Alfredo Ceschiatti, jardins de Burle Marx, mosaico de Parlo Werneck e pinturas internas
de Santa Rosa e José Morais (CEDRO, 2016).

42 O autor ressalta que a nogdo de centralidade ndo se refere apenas a questdes de localizagéo,
economia e concentragdo populacional - quesitos que ndo se aplicariam a Pampulha - e sim pelos
significados que a sociedade atribui ao local (CEDRO, 2016).
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Importante ressaltar que as praticas esportivas permitidas pelo Yatch Golf
Club estavam fortemente ligadas aos ideais modernos e civilizatorios da época, nos
quais o cuidado com o corpo e saude eram incentivados através de determinados
habitos: “Tal propdésito alinhava-se ao projeto politico-cultural estado-novista de
valorizacéo do corpo como uma das maneiras de atingir o equilibrio fisico e espiritual
de fortalecimento do cidad&o brasileiro” (CEDRO, 2016, p.265).

Viana (2013) discute a relevancia da Lagoa da Pampulha ter possibilitado
a pratica de esportes nauticos como o remo, uma vez que eles ja eram praticados no
Rio de Janeiro — cidade que representava o ideal de modernidade e que influenciou
outras capitais brasileiras.

Esta intervengdo na paisagem urbana pareceu encontrar no Rio de Janeiro
uma referéncia para algumas acdes na cidade mineira, ndo s6 pela
construgdo da barragem — o mar de Minas e suas préaticas nauticas — e seu
entorno, mas pela ado¢édo de nomes dos notdrios bairros cariocas na regido
da Pampulha, como Leblon e Copacabana (VIANA, 2013, p.7).

O Cassino e seus jogos tiveram um importante papel na agitacdo da
Pampulha na época, enquanto que a Casa do Baile o completava: “Com o Cassino foi
feita em dueto, para que tivessem espaco para a festa aqueles que nao podiam ir ao
Palacio de Cristal, complementava, portanto, a grande festa na Pampulha”
(CARSALADE, 2007, p.37).

Uma prética ndo prevista com a construcao do CMP foi a pesca, proibida
desde 1938 no local, em 1948 foi legalizada e estimulada para ser praticada aos
domingos, sob o discurso da recuperacao das energias do trabalhador (VIANA, 2013).
Enquanto isso, as novas praticas de esporte e lazer realizadas nos edificios
arquiteténicos do complexo ficaram restritas a elite belo-horizontina: servindo como
habitos de distincdo de classe. JA a orla era apropriada por classes menos
privilegiadas através da pesca e passeios de final de semana (VIANA, 2013).

Com a crescente poluicdo e proibi¢cdo do uso das dguas da lagoa em 1968,
a pesca voltou para a ilegalidade e marginalidade de forma que a utilizacdo da orla

pelas classes populares ficou comprometida. Esse momento também foi marcado pela
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tendéncia de privatizacdo*® e criacdo de clubes de lazer, de forma que, as classes
favorecidas continuaram frequentando a Pampulha (VIANA, 2013).

Todas as praticas ligadas a lagoa que antes, pareciam propostas ao espacgo
publico, logo ficaram restritas aos espagos privados dos clubes. O
fechamento e/ou venda destes equipamentos plblicos de lazer culminaram
na auséncia de manutencdo dos espacos com 0s propdsitos iniciais. As
fontes sinalizaram que a modernidade em Belo Horizonte permaneceu restrita
ao ambito privado, a exemplo das sociabilidades e consumo de estilos de
vida, neste periodo, diferente da cidade do Rio de Janeiro que tornou cada

vez mais publico determinados habitos e comportamentos a beira-mar
(VIANA, 2013, p.29).

Nota-se, portanto, que a Pampulha teve um importante papel na promocao
de determinadas praticas de esporte e lazer que se enquadrassem no ideal das
cidades modernas. No entanto, durante esse processo, o0 ideal do novo que a
Pampulha e suas praticas de lazer representavam encontrou resisténcia com o velho:
muitos habitantes ndo se identificavam com os novos habitos (VIANA, 2013). Apesar
do apelo para os novos e modernos lazeres propostos pelo complexo, as praticas dos
antigos moradores continuaram existindo: “Enquanto locus de resisténcia
sociocultural, a Pampulha Velha deu continuidade a sua tradicdo através das festas
religiosas, do cinema mudo, do Teatro Sdo Tarcisio e da festa do Boi da Monta”
(CARSALADE, 2007, p.51).

Pois, como discute Santos (1988, p. 108), cada lugar ird estabelecer
diferentes relagdes entre o velho e o novo: “muitas vezes o novo expulsa logo o velho,
as vezes este resiste por muito tempo”. Assim, cada lugar apresenta diferentes
movimentos e relacbes dialéticas entre essas influéncias, criando sempre uma
situacao Unica.

Apesar do discurso de exaltagcao do espaco publico e dos habitos modernos
associados a Pampulha, o acesso e adesdo ao glamour desse novo espago nao foi
uma realidade para muitos cidadaos belo-horizontinos. Diversas eram as barreiras
para o uso dos novos edificios, ndo s6 em relagdo ao acesso, mas também sociais:

havia um constrangimento por parte daqueles que néo se inseriam nos padrdes de

48 Em 1961 o Yatch Golf Club foi leiloado (e nome alterado para late Ténis Clube), tornando-se um
clube privado, deixando, assim, a sua fungao original de atrativo turistico e equipamento para o usufruto
da populacéo belo-horizontina (BESSA; ALVARES, 2010).
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requinte e elegancia que caracterizavam esses novos espacos (CEDRO, 2013).
Segundo Carsalade (2007, p.54), “A Pampulha era propositalmente elitista, pois era
isso que a fazia atrativa e que fazia correr dinheiro, como era seu intento”.

Contudo, diversos acontecimentos comprometeram as festas e o glamour
da Pampulha: a proibicdo dos jogos de azar em 1946, o rompimento da barragem em
19544 e o atraso para o reconhecimento da Igreja Sdo Francisco de Assis pela Igreja
Catodlica*. “Cassino fechado, igreja fechada (quase excomungada por ndo sagrada),
explosdo da esquistossomose. [...] O projeto Pampulha passou por maus momentos”
(CARSALADE, 2007, p.55).

Assim, nas décadas seguintes, os edificios arquitetdbnicos perdem seu
protagonismo. Porém, o local ndo perdeu seu carater de lazer para a cidade,
principalmente através de empreendimentos privados?6. Importante ressaltar que trés
dos quatro edificios arquitetbnicos do CMP tiveram seus us0s originais
ressignificados: em 1957, o Cassino foi transformado no “Museu de Arte da Pampulha”
(MAP), a Casa do Baile no “Centro de Referéncia de Arquitetura, Urbanismo e
Design”, e em 1961, o late Golfe Clube é privatizado e adaptado para préaticas
esportivas ndo dependentes da agua da lagoa.

Nas décadas de 80 e 90, com o crescimento acelerado da urbanizacédo da
capital e regido metropolitana*’, as aguas da lagoa passam por um periodo de
poluicdo e assoreamento. Junto a essa degradacdo da agua, os edificios
arquitetbnicos também sofriam com a deterioracdo devido a falta de manutencao e

restauracao.

Era tanto descaso com os prédios que sua degradacdo ndo saia dos jornais
e, em funcdo disso, vieram, pelos 6rgdos de patrimdnio, os tombamentos
estadual de 1984 e federal de 1994 (0o municipal s6 viria em 2003, mantendo

44 Que sera reinaugurada em 1958 (CARSALADE, 2007).

45 A Igrejinha fugia do padrdo de outras igrejas catdlicas: era moderna demais para o catolicismo da
época. Apenas em 1959 que a Igreja foi reconhecida pela religido e passou a realizar missas
(CARSALADE, 2007).

46 Além dos clubes privados distribuidos pela orla da lagoa, outros estabelecimentos na orla agitavam
a lagoa, como, por exemplo, o famoso restaurante “Mangueira’s”, inaugurado em 1965 préximo a
Igrejinha, e o Parque Guanabara, inaugurado em 1970 e existente até hoje (CARSALADE, 2007).

47 A bacia da Pampulha ficou refém de certas obras como o CEASA, o Distrito Industrial de Contagem,
a BR-040 e outras rodovias, dificultando sua preservac¢éo. Além disso, seus principais afluentes (rio
Ressaca e Sarandi) “passam por muitas areas pobres e bastante pressionadas pela urbanizacédo e falta
de saneamento basico” (CARSALADE, 2007, p.73).
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guase uma curiosa periodicidade de dez anos, talvez coincidente com os
ciclos de degradacdes) (CARSALADE, 2007, p.78).

A partir da década de 90, com as diversas intervenc¢des do poder publico,
os esforcos para a recuperacdo da lagoa podem ser vistos como uma saga belo-
horizontina. O ano de 1998 foi um marco nesse processo devido a elaboracdo do
PROPAM“*, programa que articula os municipios de Belo Horizonte e Contagem — ja
que a bacia da Pampulha faz parte de ambos — para promover a recuperacéo e
preservacao do local.

Na Lei Orgéanica do Municipio, a recuperacdo da agua da lagoa aparece
como um dos objetivos para se fomentar a pratica esportiva no seu entorno
(FERREIRA, 2015). Tal preocupacao em relacdo a orla da lagoa e seu uso para as
praticas corporais € constatada através de intervencdes realizadas a partir de 2000,

sinalizando para um novo papel que o local passa a assumir na cidade.

3.2.2 De Conjunto a Complexo: a ampliacdo das praticas de lazer na Pampulha

N&o tem jeito, aqui € um ponto de lazer da cidade, ndo tem como falar que
ndo €, é e serd. Sempre serd, ndo tem outro. E ele é democrético, ndo quer
saber se vocé é rico ou pobre, ndo faz diferenca, porque tem 6nibus que traz
na porta, tem o Mineirdo do lado, que vai pobre vairico, vai tudo. (H20, ciclista
e representante associacdo de moradores).

Ao longo dos anos o CP passou por diversas mudangas que trouxeram um
aspecto diferente do que foi na década de 40 - marcado pelas festas dos edificios
arquitetbnicos e frequentado essencialmente pela elite. Além da flexibilizacdo da
legislacdo urbanistica e maior ocupacédo da regional, outros aspectos significaram
uma outra feigéo para o local em termos de apropriacao.

Entre eles, esta a implementacdo de novos equipamentos de lazer na
Pampulha: o Jardim Zoolégico no fim da década de 1950; o Estadio Governador

Magalhdes Pinto (conhecido como Mineirdo) em 1965; o Ginasio Jornalista Felipe

48 Programa de Recuperagao e Desenvolvimento Ambiental da bacia da Pampulha. O programa é
dividido em subprogramas, que abarcam questdes referentes a recuperagao e preservacao da bacia
da Pampulha, educacao ambiental e a revitalizacao da orla (AGUAS DA PAMPULHA, 2017).
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Drumond (o Mineirinho) em 1980; o Parque Ecoldgico Promotor José Lins do Rego*®
(ou Parque Ecoldgico da Pampulha) e dos diversos mirantes distribuidos pela orla, em
2004. Segundo Bessa e Alvares (2010, p.11): “Esses novos equipamentos foram
fundamentais para a mudanca de apropriacdo de uso daquele espaco. De natureza
mais popular, levam a Pampulha grande nimero de pessoas, contribuindo para sua
maior utilizacdo e fruicao”.

O ano de 2004 sera marcado por investimentos voltados para a promoc¢ao
de préticas corporais na orla, como, implementacédo de pistas de cooper e de bicicleta,
sanitarios e revitalizacdo de pracas e mirantes (BESSA; ALVARES, 2010), e,
posteriormente, cinco “Academias a Céu Aberto™ foram instaladas na orla (PBH,
2017).

Bessa e Alvares (2010) - ao realizarem um estudo de campo, em 2004,
com turistas no local — irdo discutir tais mudancas. Segundo as autoras, os edificios
do conjunto arquitetdnico — antes os principais atrativos da Pampulha - deixaram de
ter tanta relevancia na atracao de turistas, sendo que o ambiente natural e a paisagem
da orla da lagoa se constituem como 0s principais atrativos para se visitar o CP
(BESSA; ALVARES, 2010).

Tais apontamentos vdo ao encontro do relato de um comerciante que
trabalha na orla a cerca de 39 anos vendendo agua de coco: “Olha esse aumento veio
crescendo desde 2004 mais ou menos entendeu? Foi aonde que deu uma arrancada
assim que aumentou muito o pessoal” (L26, comerciante trailer). Assim, as
possibilidades de fruicdo da orla e paisagem da lagoa foram mudancas relevantes
para a apropriacéo do local.

E nessa direcdo que um “novo ciclo” de intervencgdes foi empreendido no
local entre 2013 e 2016: periodo marcado pela Copa do Mundo de Futebol de 2014 e
conquista do titulo de Patrim6nio da Humanidade pelo CMP, no qual diversas acdes
de requalificacéo foram realizadas.

49 Parque construido através dos acumulos de residuos sedimentares depositados ao longo dos anos
na lagoa (PBH, 2015).

50 Estruturas implantadas em pragas e parques de Belo Horizonte compostas de equipamentos de
ginastica de facil execucao voltados para a terceira idade (PBH, 2017).
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RESULTADOS E DISCUSSAO

4 AS MUDANCAS NO CP

Entre 2013 e 2016 o CP contou com diversas intervengdes voltadas para a
fruicdo do lazer. Como mencionado anteriormente, tal periodo foi marcado pela Copa
do Mundo de 2014%' e concorréncia ao titulo de Patrimbénio da Humanidade pelo
Conjunto Moderno da Pampulha.

Além de ser um icone turistico da capital mineira, a Lagoa da Pampulha
encontra-se proxima ao Estadio Governador Magalhaes Pinto (Mineirdo) - que sediou
jogos da Copa - concentrando parte das intervengcdes urbanisticas realizadas na
capital mineira em detrimento do megaevento.

A partir disso, os préximos topicos irdo discutir o que representou a vinda
desse megaevento e a concorréncia/conquista do novo titulo para a Pampulha,

buscando analisar os efeitos dessas mudancas na apropriacédo da orla da lagoa.

4.1. A Copa do Mundo de Futebol e 0 CP

Com a realizacdo da Copa de 2014, Belo Horizonte contou com diversas
intervencdes marcadas pela busca do “moderno” - nocdo que ird permear 0S
empreendimentos realizados nesse contexto. No documento “Planejamento
Estratégico Integrado” (PEI), tais conceitos aparecem no projeto “Modernizacédo do
Mineirdo” e em outros relacionados a infraestrutura e mobilidade (LAGES, 2012). Pois,
assim como argumenta Berman (1986), a busca pelo moderno € uma constante na

histéria da humanidade:

[...] aqueles que estdo a espera do final da era moderna deverdo aguardar
um tempo interminavel. A economia moderna provavelmente continuara em
expansdo, embora talvez em novas direcdes, adaptando-se as crises
cronicas de energia e do meio ambiente que o seu sucesso criou (BERMAN,
1986, p.329).

51 Evento de futebol masculino — com times de diversos paises - organizado pela FIFA (Fédération
Internationale de Football Association) a cada quatro anos, que atrai grande exposi¢cdo midiatica e
investimentos (CAMPOS, 2016).
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Segundo Harvey (2012), as (re)estruturacdes urbanas empreendidas nas
cidades modernas dentro do contexto das politicas neoliberais exercem um papel
fundamental para a acumulacéo e circulacdo do capital. O processo de “destruigao
criativa” € um dos aspectos inerentes da modernidade, necessario para a criacdo de
Novos canais para a movimentacgdo dessa economia (HARVEY, 2012). Nesse sentido,
Reader (2011), ao tratar do Rio de Janeiro no contexto dos Jogos Pan Americanos,
mostra que 0s megaeventos esportivos - com seus grandes projetos urbanos - fazem
parte do ordenamento territorial das cidades para a acumulagdo e modernizacéo
capitalista.

Tais intervencfes também podem ser analisadas como parte das
estratégias de “city marketing” tratadas por Sanchez (2003). Conforme a autora, as
cidades precisam promover sua imagem para se inserirem no mercado mundial, e as
(re)estruturacdes urbanas tém se configurado como o principal instrumento® para

vencer essa luta simbdlica e atrair a atencédo da midia e de grandes investidores.

A competicdo por aqueles eventos de maior prestigio, como as Olimpiadas,
a Copa do Mundo, exposicdes internacionais ou grandes festivais tornou-se
tdo importante quanto a competicdo pela atracdo de empresas ou
investimentos substanciais (SANCHEZ, 2003, p.528).

Alguns elementos que caracterizam esses eventos sao: parcerias publico-
privadas, desapropriacdes e investimentos publicos em setores que serdo apropriados
privadamente: “a hegemonia do neoliberalismo ¢é visivel na forma e no conteudo de
como 0 espaco urbano estad sendo rapidamente modificado, nas cidades-sede da
Copa de 2014” (RODRIGUES, 2013, p. 22). A autora ainda ressalta que as
intervencdes empreendidas nesse contexto falham em relacéo a participacdo popular
- guesito de extrema importancia para determinar se as reformas estdo de acordo com

a demanda local. Assim, caracteristicas e anseios da populacdo sdo comumente

52 Sanchez (2003) demonstra tais questdes através das praticas urbanas realizadas nas cidades de
Curitiba e Barcelona, principalmente na década de 1990, uma vez que ambas as cidades utilizaram de
forma contundente estratégias de city marketing com base na promoc¢édo de um modelo ideal de
planejamento e intervengdes urbanas.
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negligenciados em detrimento das padronizagbes, como € o caso dos modelos
exigidos pela FIFA na Copa (RODRIGUES, 2016).

Tal questdo também pode ser discutida para o caso de Belo Horizonte. O
planejamento do megaevento pela gestdo municipal e estadual ndo contou com uma
perspectiva de participagdo popular, tendo como foco as demandas da FIFA e
necessidades dos turistas (LAGES, 2012)°3,

Nota-se, portanto, que 0s megaeventos esportivos podem ser analisados
pela perspectiva da (re)producdo do espaco urbano e pelos preceitos da cidade
neoliberal discutidos anteriormente. Contudo, tais empreendimentos ja faziam parte
da politica de muitas cidades brasileiras antes da realizacdo dos megaeventos, de

forma que eles apenas acentuam tais medidas, como é o caso de Belo Horizonte:

A politica urbana municipal vem sendo posta a servi¢o de uma nova rodada
de moderniza¢éo conservadora e elitista — sustentada politicamente por uma
aproximacao estreita entre Prefeitura e Governo do Estado —, evidente nos
grandes projetos de remodelacdo urbana, na flexibilizagdo circunstancial da
legislagéo urbanistica, nos esforgos voltados & manutencéo da hegemonia da
cidade do carro, e na intensificacdo de medidas para disciplinamento e
higienizacao do espaco publico. A realizagdo da Copa do Mundo se acopla a
esse projeto e o aprofunda (TONUCCI FILHO; SCOTTI; MOTTA, 2014, p.28).

Apesar dos interesses dos organizadores dos megaeventos serem
usualmente priorizados em detrimento das necessidades dos moradores, alguns
autores discutem possibilidades dos citadinos se beneficiarem de tais intervencgdes.
Conforme Reader (2011), a discussao nao deve ser pautada em sediar ou nédo o
megaevento e sim em como ele deve ser organizado, uma vez que, “se nao fossem
0s Jogos, outros recursos seriam realizados para fazer os ajustes espaciais
demandados pelos processos de modernizacao capitalista — como inclusive ocorre na
maior parte do mundo” (READER, 2010, p.145).

Dependendo de como forem feitos, os grandes projetos urbanisticos
realizados nesse contexto tém a capacidade de gerar um novo ordenamento territorial

para a cidade, diminuindo desigualdades sécio espaciais (READER, 2010). Além

53 O autor discute a participacdo popular na cidade antes da realizacdo da Copa de 2014 através da
fala de gestores envolvidos no processo e pelos documentos: projetos Modernizacdo do Mineiréo,
Mobilidade Urbana e Estadios Alternativos, do Planejamento Estratégico Integrado da Copa do Mundo
de 2014 do Estado de Minas Gerais e da Prefeitura de Belo Horizonte (PEI) (LAGES, 2012).
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disso, com a promocao da imagem do pais e da cidade-sede é possivel construir um
“capital simbdlico” que pode se constituir como um legado®*, uma vez que tal projecédo
tem o potencial de atrair outros eventos, empreendimentos, turismo e capital
(PREUSS, 2008).

Rodrigues (2016) — ao tratar das intervencbes urbanas realizadas nas
cidades de Curitiba e Porto Alegre no contexto da Copa de 2014 — discute que as
requalificacdes dos espacos e equipamentos publicos de lazer situados proximos aos
estadios sede de jogos podem ser um incentivo para praticas corporais e vivéncias de
lazer.

Dentre as principais intervencdes realizadas em Belo Horizonte durante a
Copa do Mundo de Futebol esta a reforma realizada no Mineirdo. Campos (2016)
analisou a sua apropriacao apés a mudanca e mostra que a esplanada do estadio se
tornou uma importante opcdo de espaco de lazer para a capital mineira. O
equipamento vem atraindo a populagédo para praticas corporais como a caminhada,
brincadeiras infantis, skate e patins: “a esplanada se tornou um espaco disponivel a
existéncia de outras praticas corporais fisico-esportivas que, por sua vez, existiam de
forma esparsa, tanto pela falta de incentivo, quanto de espacos disponiveis e
adequados” (CAMPOS, 2016, p.222).

Nesse sentido, as reformas realizadas em espacos e equipamentos

publicos de esporte e lazer podem trazer legados para a cidade sede do megaevento:

Acdes voltadas tanto para a melhoria como para a producdo de espagos
publicos sdo essenciais nesse cenario, além disso é bastante factivel se ter
como legado o estimulo ao desenvolvimento de lagos de solidariedade a
partir de praticas esportivas que promovam o encontro de diferentes grupos
sociais (RAEDER, 2010, p.46).

Além do Mineirdo, diversas outras intervencdes — que serdo aprofundadas
em itens posteriores — foram realizadas no CP. No documento PEI, um dos objetivos
estabelecidos para a 0 megaevento é “Revitalizar e ampliar as atra¢des turisticas do
Municipio de Belo Horizonte, patrocinando e incentivando a ado¢édo de projetos que
garantam a atragao permanente de turistas” (MINAS GERAIS; BELO HORIZONTE,

54 Segundo Preuss (2008), enquanto os impactos ocorrem apenas durante o periodo do evento, legados
sdo aqueles que perduram apos a sua realizagéo.
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2009, p.34). O documento também coloca a despoluicdo da Lagoa da Pampulha como
um dos projetos a ser realizado para o evento.

O Plano de Desenvolvimento Integrado do Turismo Sustentavel do
Municipio de Belo Horizonte (PDITS-BH), documento publicado em 2012, coloca a
Copa de 2014 como uma das justificativas para o projeto de requalificacao da orla da
Lagoa da Pampulha:

Descricdo da acgdo: requalificacdo urbanistica na regido da Lagoa da
Pampulha, o que inclui recuperacédo das calcadas, incremento da arborizagéo
e iluminacdo complementar, tratamento urbanistico de peninsulas e
proposicao de mobiliario urbano [...].

Justificativa: [...] O desenvolvimento de projeto e obras de requalificacdo
deste importante espaco sociocultural da cidade torna-se essencial para uma
melhoria urbanistica da regiéo, principalmente em decorréncia da realizagao
da Copa do Mundo FIFA 2014, que contara com inUmeras atividades nesta
area (localizacédo do Estadio Mineirdo, palco dos jogos) (BELO HORIZONTE,
2012, p.601).

Nota-se, portanto, que intervengdes que ja estavam planejadas pelo poder
municipal para o local foram potencializadas e/ou antecipadas devido ao megaevento.
Dentre essas realizacbes, destacam-se as acdes de despoluicdo da Lagoa da
Pampulha e obras de mobilidade urbana®® para o melhor acesso a regional Pampulha
(FERREIRA, 2015). Tal questdo da antecipagdo € confirmada pelos documentos

investigados:

Vale ressaltar que muitos desses investimentos j estavam contemplados nos
planejamentos de médio e de longo prazo do Governo de Minas Gerais e da
Prefeitura de Belo Horizonte. Serdo, no entanto, antecipados, diante da
oportunidade de o Estado e a capital mineira sediarem um evento de tamanha
importancia (MINAS GERAIS; BELO HORIZONTE, 2009, p.11).

As gestoras entrevistadas também discutem essa questéo, mostrando que

o CP ja se configurava como um alvo potencial para a¢cdes municipais:

Todos nossos projetos foram implantados nesse momento, a gente ndo podia
estar em obra em 2014, a gente tinha que concluir tudo antes. A gente

55 Dentre elas a implantacdo do corredor BRT (Transporte Rapido por Onibus) na Avenida Antonio
Carlos — importante artéria de transito para acesso a regional da Pampulha (FERREIRA, 2015).
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antecipou o que a gente tinha de previsdo para aquela regido para que
estivesse concluido antes da Copa, mas com certeza a Copa influenciou
nesse processo por conta disso, por conta dos prazos, mas a gente nao teve
nenhum recurso para a ciclovia. [...] Porque até tinha uns PAC Copa, do
governo federal. Para a ciclovia ndo veio nada, a gente tinha pra BRT, para
os corredores de transporte e tal, mas para a ciclovia a gente nao tinha
recurso da Copa ndo. Foi mais em relacdo ao prazo (Gestora BH Trans).

Tem muita coisa que ja estava no plano da prefeitura, ou que a gente ja sabia
gue teria que ser feito por causa da Copa e que nds aproveitamos na matriz
de responsabilidade da Pampulha (Gestora CMP).

O CP possui um papel imprescindivel na promocéo da imagem da capital
mineira. Pois, como discute Sanchez (2003), renovac¢des urbanas em areas de lazer,
turismo e atracdes culturais tém se configurado como importantes estratégias dentro
do contexto de city marketing e competitividade entre municipios. No entanto, essa
imagem e insercdo no mapa mundial ndo sao definitivas, as cidades precisam estar
continuamente se renovando e trabalhando em novos simbolos para manter sua
visibilidade (SANCHEZ, 2003).

Assim, dois anos ap0s o0 megaevento, o Conjunto Moderno da Pampulha
recebe o titulo da UNESCO de Patriménio Cultural da Humanidade, o que também ir4

trazer visibilidade para a capital mineira.

4.2. O titulo de Patrim6nio da Humanidade

Em julho de 2016, o Conjunto Moderno da Pampulha (CMP) - composto
pela Igreja Sao Francisco de Assis, pelo Museu de Arte da Pampulha, pela Casa do
Baile, pelo late Golfe Clube e Casa Kubitscheck®®, pelo espelho d"agua e orla do
trecho composto por esses edificios - recebeu o titulo da UNESCO de Patrimdnio
Cultural da Humanidade devido sua arquitetura, paisagem e valor histérico e cultural
(BRASIL, 2016).

O processo de concorréncia a esse titulo também trouxe mudancas para o
local. Constatou-se através da analise de documentos - especialmente dos materiais

midiaticos - que as ac¢des implementadas no CP nesse periodo se misturam: ora sao

56 Com a revisdo do Dossié de Candidatura, em 2016, realizada ap0s certas exigéncias técnicas, a
Casa Kubitscheck foi retirada do perimetro de tombamento pela UNESCO por ndo fazer parte da
concepcao inicial dos edificios projetados por Oscar Niemeyer (PBH, 2016).



62

atribuidas ao megaevento, ora a candidatura ao titulo de patriménio. Tal questao foi
esclarecida pela gestora do CMP, mostrando a confluéncia entre as intervencoes:

Nao necessariamente tem uma separacdo também. Por exemplo tem uma
sinalizacdo interpretativa que foi instalada na orla toda, pela Belotur, na
véspera né, como preparagédo para a Copa do Mundo, que é uma sinalizagao
interpretativa que atende a gente também, do ponto de vista do Patriménio,
né, ela ndo esta dentro do padréo de sinalizacdo da UNESCO [...]. Mas é uma
acdo que veio junto dessa carta talvez de compromisso da Copa e alguma
coisa nesse sentido, mas que nos atende também, né (Gestora CMP).

Eu acho que a gente aproveitou alguns momentos da divulgagao do periodo
de Copa e Olimpiadas, que coincidiram com momentos da Candidatura que
eram importantes, para fazer a promoc¢édo da Pampulha, mas €, ndo entrou,
por exemplo, recursos extraordinarios assim, [...]. Eu acho que foi uma
confluéncia muito positiva entendeu (Gestora CMP).

A ciclovia implementada na orla da Pampulha em 2013 é comumente
associada as acoes de requalificacdo do local realizadas pelo programa “Pampulha
Viva™’ (PBH, 2016). Contudo, a ciclovia é originaria do programa “Pedala BH”, o que
pode ser confirmado pelos relatérios de prestacdo de contas da BH Trans e pela

explicacédo da gestora:

E uma coisa normal entre os 6rgéos da prefeitura, vocé incorpora aquilo para
dentro do seu programa [...] Se o Programa Pampulha Viva é valorizar a
Pampulha, independente da BH Trans ter implementado a obra la ou néo, o
bdnus fica para o projeto, mas o recurso ele é todo oriundo da BH Trans
(Gestora BH Trans).

O processo de candidatura ao titulo da UNESCO se iniciou em 2012
guando a Fundacdo Municipal de Cultura retoma sua candidatura, que desde 1996
estava na lista do Brasil de indicagcbes para patriménio mundial. A partir disso, criou-
se uma comissao para a elaboragcédo do Dossié de Candidatura, que foi entregue ao

Instituto do Patriménio Histdrico e Artistico Nacional (IPHAN).

Entdo a gente comegou ali no final de 2012 quando o prefeito de Belo
Horizonte, na época o Marcio Lacerda, junto com o Lebnidas que era o
presidente da Fundag&o, foram & Brasilia conversar com a Jurema Machado
gue era a presidente do IPHAN sobre essa intencdo da prefeitura de retomar

57 Programa que esta dentre os 12 programas-eixo que guiam a agdo da gestdo municipal a médio e
longo prazo, sendo que a busca pelo titulo de patriménio da humanidade era um dos objetivos do
Pampulha Viva (BELO HORIZONTE, 2016).
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a candidatura. E ela imediatamente também se animou com a ideia e propds
gue todos cooperassem né para que essa candidatura fosse levada adiante,
e fosse vitoriosa. E ai comecam os trabalhos naquele momento efetivamente
(Gestora CMP).

Nota-se, portanto, que apesar da conquista do titulo ter se concretizado em
2016, a Fundacao Municipal de Cultura ja estava, desde 2012, passando por diversos

processos técnicos e articulacdes politicas:

Ja em dezembro de 2012 a gente teve a nomeacao por portaria, da comissao
de acompanhamento e gestdo da candidatura, do Conjunto Moderno da
Pampulha, que é uma comissao de notaveis, de pessoas com peso politico e
relevancia na &rea cultural e artistica na preservagdo do patriménio, que a
gente entendia que essas pessoas elas poderiam apoiar essa candidatura, o
gue também é muito importante, além dos aspectos técnicos, e esses
aspectos politicos séo relevantes [...].E acompanhados por IEPHA, IPHAN,
Secretaria de Meio Ambiente, uma série de pessoas né, e 0rgdos que ai se
mobilizaram a partir de 2013 para que a gente conseguisse produzir o Dossié
(Gestora, CMP).

Apés visitas de técnicos representantes do Conselho Internacional de
Monumentos e Sitios (ICOMOS), ligado a UNESCO, um relatério com determinadas
exigéncias técnicas é entregue a prefeitura, resultando no Dossié revisado e em um
Plano de Intervencdo para o Conjunto Moderno da Pampulha (o quadro 1 a seguir
resume o processo de candidatura).
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Quadro 1 - Linha do tempo: processo de candidatura do Conjunto Moderno da
Pampulha a Patriménio da Humanidade

Ano | Situacéo
Candidatura retomada pela Prefeitura de Belo Horizonte, por meio
da Fundac&o Municipal de Cultura.
Criacdo de uma comissao de notaveis para elaboracdo do Dossié
de Candidatura.
Abril/2013 Visitq de técnicos do IPHAN para definir cronograma de ac¢des para
candidatura.
Entrega do Dossié ao Instituto do Patrimonio Historico e Artistico
Dez/2014  Nacional (IPHAN),
Mar/2015 Candidatura de Belo Horizonte é aceita pela UNESCO.

Criada Comissado de Gestéo, que envolve diversas secretarias com
Mar/2015 o ) ~ x

0 objetivo de articular acdes na Regidao da Pampulha.

PBH da posse ao Comité Gestor do Conjunto Moderno da

Pampulha, “responsavel por promover a gestdo compartilhada e a
Set/2015 articulacdo entre as politicas municipal, estadual e federal e
monitorar a efetividade das acfes governamentais de protecdo ao
patrimdnio.”
. Visita técnica da representante do Conselho Internacional de

Seta out/2015 Monumentos e Sitios (ICOMOS)
2016 Entrega do Dossié revisado
Julho/2016 Recebimento do titulo de Patriménio da Humanidade

Fonte: Elaborado pela autora a partir do portal da prefeitura (PBH, 2016)

Dez/2012

Importante ressaltar que ainda existem adequacfes a serem feitas para
atender as recomendacdes®® da UNESCO. Notou-se, através dos materiais midiaticos
e falas de alguns entrevistados, que existe um entendimento do senso comum de que
o titulo sera perdido caso as reformas ndo sejam feitas dentro do prazo, contudo a

gestora explica:

Todo mundo sabe que existem esses prazos, mas ah, entdo tem que demolir
o iate até o final de 2019? N&o é exatamente assim, a gente tem que dar
solugBes, apontar caminhos e mostrar pra UNESCO que nés estamos
trabalhando, se a gente até o final de 2019 conseguir demolir, requalificar
mudar o anexo do iate, muito bom. Mas se a gente mostrar para ela que a
gente estd nesse caminho, mas a obra ndo esta concluida ainda, também
ndo é um problema (Gestora CMP).

58 Dentre elas, encontra-se pendente a demolicdo do anexo do late Ténis Clube - construido na década
de 70, ele descaracteriza o projeto de Oscar Niemeyer - € o ponto mais polémico e delicado das
adequacdes. O clube foi desapropriado pela prefeitura, mas as negociac¢des para a adequacao ainda
estdo em andamento. Além disso, a Praga Dino Barbieri, recém-reformada, precisa de mudangas no
paisagismo (MG1 Belo Horizonte, 2018).
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Inicialmente, o langcamento da candidatura contava apenas com os edificios
arquitetdnicos para o tombamento, entretanto, as revisées técnicas consideraram que
além dos edificios, a paisagem que os compfe também deveria fazer parte do

patrimonio:

Ai o comité do patrimbnio mundial através de seus 06rgdos consultivos
entendeu que a inscricdo da Pampulha n&o era na categoria de patriménio
cultural, e sim de paisagem cultural, nds estamos inscritos ndo s6 com 0s
bens arquiteténicos de Niemeyer, jardins de Burle Marx, mas com a paisagem
da Pampulha, é uma categoria muito mais complexa, que envolve uma gestéao
€ um monitoramento muito mais complexos (Gestora CMP).

Assim, o titulo representa uma maior protecdo, ndo sé dos edificios
arquitetdnicos, mas também da agua da lagoa, das pistas da margem e do paisagismo
da orla que compde tais equipamentos.

Importante ressaltar que o local também é protegido por outros 6rgaos: a
nivel federal pelo IPHAN (Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional),
estadual pelo IEPHA (Instituto Estadual do Patrimonio Historico e Artistico de Minas
Gerais) e municipal pelo DIPC (Diretoria do Patrimbnio Cultural da Fundacao
Municipal de Cultura do Municipio de Belo Horizonte), que ja estabeleciam certas
normas para a protecéo da orla e seu entorno.

A lei municipal (n° 9037, 2005) regulamenta a Area de Diretrizes Especiais
da Pampulha (ADE - formada pelos bairros do entorno da lagoa) instituindo diversos
parametros de urbanizacdo, como taxa maxima de ocupacdo, altura maxima de
edificacdes e regulamentacdo de atividades comerciais®® (BELO HORIZONTE, 2005;
CARSALADE, 2007).

Com o novo tombamento, é estabelecido uma “zona de amortecimento”,
gue consiste em um perimetro entorno do CMP dividido em nove subzonas de
amortecimento. O intuito dessa delimitacdo € proteger a paisagem urbana que da
unidade ao Conjunto, além de estabelecer um plano de gestdo e articulacdo das

diferentes instancias governamentais responsaveis pelo local: “A proposicao das

59 Antes da regulamentacao, em 2005, atividades econdmicas no local ndo eram permitidas, a partir
dessa lei sao autorizados estabelecimentos ligados a cultura, lazer e turismo, desde que alocadas na
Avenida Otacilio Negrdo de Lima e avenidas de penetragdo dos bairros: “preservando-se, entre elas,
grandes bolsdes residenciais. Nenhuma padaria ou farmacia, nenhum supermercado, so lazer, cultura
e turismo. Verticalizagdo, nem pensar” (CARSALADE, 2007, p.85).
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zonas de amortecimento ligadas a presente candidatura avangca com relacdo as
existentes no sentido de que as integra em uma gestdo compartilhada e propde
medidas complementares” (BRASIL, 2014, p.45). Assim, 0 novo titulo representa um

maior comprometimento com a preservacao do local pelo poder publico:

Porque as pessoas as vezes acham que ser patrimdénio da humanidade é sé
uma honraria, um titulo, mas nédo é. Isso tem uma forca muito maior, é o
governo brasileiro, é o estado brasileiro, perante a comunidade internacional,
uma responsabilidade de manter a Pampulha. [...] Eu me comprometo
perante a comunidade internacional a preservar e dar acesso a esse bem
(Gestora CMP).

E valido salientar que a histéria dessa regido é marcada por disputas de
diferentes segmentos da sociedade: de um lado, alguns reivindicam sua flexibilizacéo
urbanistica (ha anos existe uma pressdo do setor imobiliario para a construgcédo de
prédios nos bairros do entorno da lagoa), e de outro, aqueles - principalmente
moradores - que defendem a manutencdo das caracteristicas originais da Pampulha
(CARSALADE, 2007). O representante de uma das associacfes de moradores da

regido menciona tal questéo:

E 6timo, se se torna Patriménio Cultural da Humanidade, por exemplo, tudo
gue esta no entorno tem que ser preservado, tanto a orla quanto os bairros
em torno, ai ndo vai poder fazer prédio, como nao pode fazer hoje. Porque
sempre h& uma intencéo dos caras que tem terreno na lagoa, que sé@o os
vereadores, esses ‘“ricdo” ai de fazer uma mudanca na forma de
adensamento populacional. [...] Se construir um prédio de oito andares por
exemplo, vai atrapalhar a visualizacdo do Conjunto Arquiteténico (H20,
ciclista e representante associacéo de moradores).

Nota-se, portanto, que tal titulo pode representar mudancas -
principalmente a longo prazo - em termos de protecéo contra os efeitos e pressdes da
urbanizacdo. Além disso, ele pode aumentar a atratividade turistica do local, pois,
como argumenta a gestora do CMP, tal titulo tem o potencial de incluir Belo Horizonte

nas rotas turisticas mundiais daqueles que visitam tais patrimonios:

A Pampulha ela se tornou o que para os turismélogos né, pessoal do tread
turistico chama de produto estrela, tem pessoas que viajam para conhecer
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patriménios da humanidade, tem pessoas que mudam suas rotas, esses
roteiros de viagem, para ir nesses lugares, entdo agora a gente entende que
tem um potencial de atracdo econdmica muito diferenciado e maior [...].
Significa mais dinheiro circulando na cidade, uma cidade mais reconhecida
com uma economia que pode sair desse vinculo as vezes do turismo de
negaécios e abrir novas portas (Gestora CMP).

Apesar do CP ser comumente tratado pela perspectiva do turismo, faz-se
necessario discutir suas relacbes com o cotidiano dos citadinos, pois, como
argumenta Marcellino e colaboradores (2007b, p.23): “ndo se pode considerar a visao
simpldria de que o turismo € para fora e o lazer é para dentro”, ja que os equipamentos
precisam, primeiramente, ser atrativos para os moradores para, assim, atrair turistas.
Segundo Jacobs (2011, p.163) o turismo contribui para a diversidade do espaco
urbano e vice-versa: “Os visitantes farejam os locais que ha vida e os procuram para
compartilhar dela, alimentando-a ainda mais”.

Nesse sentido, um dos objetivos da candidatura do CMP é potencializar
sentimentos de identidade e pertencimento® nos moradores em relacdo a esse
patrimoénio, valorizando o local como espaco para o lazer e contemplacdo dos
citadinos (BRASIL, 2014). Tais sentimentos - adquiridos principalmente a partir da
proximidade e apropriagdo cotidiana - sdo fundamentais para a reivindicagao e
preservacao de locais como esses na cidade por parte dos moradores (MARCELLINO
et al., 2007b; RECHIA, 2003).

Conclui-se que Belo Horizonte - ao sediar a Copa em 2014 e concorrer ao
titulo de patrimdnio mundial - se insere nas estratégias de empreendedorismo urbano
discutidas, sendo que o CP tem um papel fundamental na cidade para esses
processos. Diversas intervencfes urbanisticas foram realizadas no local em
detrimento desses dois marcos, agfes que, por sua vez, misturam-se e se
complementam.

A partir disso, os préximos topicos irdo discutir algumas das requalificacdes
empreendidas nesse processo, tendo em vista seus possiveis efeitos no cotidiano e

na apropriacéo do local.

60 No Dossié de Candidatura, dentro do plano de comunicacdo, uma das metas é: “Potencializar o
sentimento de orgulho e de autoestima dos cidadaos, intensificando e valorizando o sentimento de
pertencimento” (BRASIL, 2014, p.352).
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4.3. As requalificagcdes na orla da lagoa.

A seguir, as modificacdes mais marcantes empreendidas na orla da Lagoa
da Pampulha séao descritas e analisadas. Embora a investigag&o tenha primeiramente
se ancorado nos dados de documentos e reportagens, as observacoes de campo e
entrevistas serviram para complementar tais informacdes, apresentando - além das
alteracbes estruturais - indicios de mudancas na apropriacdo, bem como as
percepcdes de certos atores envolvidos com o local.

Primeiramente, descreve-se algumas das modificagbes empreendidas na
orla de forma geral, como iluminacdo, seguranca, comércio. Em seguida certas
mudancas em pontos especificos da orla — como na Praca Dino Barbieri e mirantes —

sdo discutidas.

4.3.1. Mudancas na orla: um convite as pessoas

Algumas mudancas no perimetro da orla da lagoa representaram melhorias
em termos de apropriacdo das suas pistas e seus pontos de permanéncia.

Dentre elas, destaca-se a iluminagéo das pistas de caminhada e bicicleta
do seu entorno. Tal questéo foi citada por varios entrevistados, mostrando que, apesar
de nado ter tido tanta repercussdo quanto outras reformas, representou uma
significativa melhoria para a fruicdo e ampliacdo do horario de permanéncia no local.

J& havia uma iluminacgéo nas pistas desde 2011, mas, em abril de 2016, as
antigas lampadas foram substituidas por lampadas de LED, que, além de

economizarem energia, possuem melhor luminosidade:

Uns dois anos atras eles colocaram € a lampada clara, LED é, melhorou
também, porque era muito amarelo, ai ficou mais azul, mais branco né.
Melhor (R28, proprietario de estabelecimento aluguel de bicicletas).

Passei mais a ir de noite, eu ndo ia de noite, depois que colocou a luz,
melhorou demais o0 nosso bairro né (C19, ciclista e moradora, 53 anos)

Eu acho que isso atraiu mais pessoas, questdo da iluminagdo [...]. Porque
vocé vé essa movimentacao comecar 6h da manha e vocé pode passar la até
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oito da noite que tem gente caminhando (P29, museologa, ex-funcionaria
equipamentos culturais da orla).

Positivo € iluminacao e ciclovia, é seguranca que mudou (L26, comerciante
trailer)

A iluminacao publica possui um importante papel para a cidade, pois além
de contribuir para a seguranca real e percebida, melhora a qualidade visual e
orientacdo nos espacos urbanos (GEHL, 2015).

A melhoria da seguranca na orla foi mencionada pelos entrevistados, néo
s6 associada a iluminagcdo, mas também devido ao maior nimero de pessoas
circulando no local e servico de seguranga publica: “Seguranca ficou melhor,
antigamente néo tinha muita seguranca nao, policiamento” (J9, homem, ciclista, 59
anos). “Foi bem melhor porque agora nds temos mais seguranca, tem alguns guardas
municipais aqui” (A21, funcionaria Casa JK).

Um dos guardas municipais que trabalha na orla explica que o policiamento

no CP aumentou desde o megaevento:

Depois da Copa do Mundo que teve um aumento consideravel aqui de efetivo
de guarda na regido, policiais também, com algumas bases comunitarias,
mais nas pragas né, principais. Antes da Copa do Mundo a gente até tinha
uma base, porém o efetivo era bem reduzido, até porque era uma base muito
pequena. Na verdade, se eu ndo me engano foi perto da Copa das
Confederacdes, a Guarda ela ganhou uma casa aqui na orla da lagoa bem
em frente ali o late Ténis Clube. Entdo acabou que proporcionou um aumento
aqui dos efetivos de guarda. Entdo teve um investimento de viatura, de 2013
pra cé, ai foi crescendo (L22, guarda municipal e ciclista).

Outro aspecto que contribuiu para a melhoria da seguranca foi o aumento
do nimero de pessoas circulando na orla: “a gente inclusive sente mais seguranca
né, porque vocé vé assim tem mais gente e tal, entdo é melhor” (F10, homem, ciclista,
78 anos). “Acho que o que mudou mais aqui assim foi em termo de seguranca né.
Hoje tem mais tranquilidade para se andar aqui do que uns anos atras ai. Mais gente
frequentando. Hoje vocé anda bem mais seguro” (A8, homem, ciclista, 56 anos).

Essa movimentacgdo no local também pode ser associada com o aumento®?

do namero de ciclistas, uma vez que - devido ao extenso perimetro da orla - trechos

61 Tais indicios relacionados ao uso da bicicleta seréo abordados no capitulo seguinte.
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distantes das areas de maior adensamento populacional ou com menos equipamentos
atrativos acabam sendo pouco frequentados por pessoas a pé. Com a bicicleta,
distancias mais longas da orla podem ser percorridas: muitos ciclistas realizam uma
ou mais voltas na lagoa, o que pode contribuir para a movimentacdo nesses pedacos

vazios.

Mudou o movimento, tem muito mais gente pedalando hoje do que tinha
naquela época, isso é notavel. Antes as vezes eu passava um longo trecho
[...]- Porque era mais deserto, do zooldgico até ali perto do AABB, aquele
pedaco ali era mais deserto, hoje ndo, hoje da pra vocé passar tranquilo.
Agora, tem aquele pedaco antes de chegar, logo depois do zoolégico tem um
pedacinho que € mais deserto, vocé tem que passar mais rapido. Mas
comparando com antes melhorou demais (C19, ciclista e moradora, 53 anos).

Importante ressaltar que a falta de seguranca interfere profundamente na
apropriacdo dos espacos publicos, mas deve ser analisada com cautela devido a
complexidade de fatores que envolvem o aumento da violéncia nas grandes cidades
(CALDEIRA, 2000). Estratégias individuais para o aumento da seguranca pessoal -
como aumento da altura dos muros, uso de cercas elétricas e reclusdo nos
condominios fechados - possuem um efeito negativo na qualidade das experiéncias
nos espacos publicos da cidade. Moradias desse padrdo transmitem uma mensagem
de medo e inseguranga para quem passa do lado de fora: “Como poderia a
experiéncia de andar nas ruas nao ser transformada se o cenério € formado por altas
grades, guardas armados, ruas fechadas e camaras de video no lugar de jardins,
vizinhos conversandol...]” (CALDEIRA, 2000, p.301).

Tal questéo é notavel na orla da Pampulha, uma vez que a Avenida Otacilio
Negrdo de Lima e suas ruas adjacentes sdo marcadas pelas mansdes com altos
muros e lotes vagos®?, o que desencoraja, principalmente em determinados horarios
do dia e trechos, o caminhar e o pedalar: “Como a orla da lagoa é cercada por
moradias de alto luxo, em geral cercadas por muros, iSSO gera inseguranga aos
pedestres para realizarem um longo percurso a pé numa via que so tem automoveis”
(ARAUJO, 2014, p.12).

62 Nos trechos mais distantes da area turistica - mais valorizada, onde ficam os edificios arquiteténicos
- existem muitos lotes vagos de cerca de 1000 a 2000 mz.
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Assim, a questdo da seguranca pode variar muito de acordo com cada
trecho da orla. Dentre eles, destaca-se o trecho do bairro Braunas, ap6s o Jardim
Zooldbgico, local com pouco adensamento populacional®® em que a orla ndo é
acompanhado pelo espelho d’agua, e sim por uma vegetacado®* (Figura 7). Além disso,
existe uma possibilidade de desvio do fluxo de carros por dentro do bairro, o que
diminui a circulacdo pela Otacilio Negrédo de Lima. Dois entrevistados mencionam
esse trecho: “Na verdade € um brejo, que é bem abandonado, entdo ali tem muito
furto de celular de gente andando, tem demais ali. E uma area que quase ndo passa
carro, pessoal corta caminho” (R28, proprietario de estabelecimento aluguel de
bicicletas). “Ainda existem areas um pouco ermas n€, que € vazio. Que € proximo ao
zooldgico ali, entdo vocé tem uns 6 km ali de uma area um pouco mais perigosa” (L22,

guarda municipal e ciclista).

Figura 7 - Trecho margeado pela vegetacao

o=

Fonte: Fotografada pela autora durante trabalho de campo

7

Outro trecho citado pela falta de seguranca € o compreendido entre a
barragem e o clube PIC (Pampulha late Clube): “j& tomei véarias corridas de pivete aqui
perto da barragem, de ter que ir pedalando que vocé vé que o cara ta te seguindo”

(P11, ciclista, corredora e instrutora corrida de rua, 29 anos). “Quando cliente aluga

63 Segundo o Dossié de Candidautra (BRASIL, 2014, p.50), tal trecho do Bairro Bralnas e arredores
ainda possui “grandes areas sem parcelamento definitivo e com caracteristicas praticamente rurais, o
que faz com que tal regido seja pouco adensada e com taxa de ocupacao baixa, diferenciando-se dos
demais trechos”.

64 Tal vegetagdo cresceu no lugar do original espelho d’agua devido a evolugdo do assoreamento da
lagoa ao longo dos anos.
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muito tarde da noite eu sempre aviso ‘0 cuidado. Cuidado na barragem’, porque tem
os pontos ja conhecidos né” (R28, proprietario de estabelecimento aluguel de
bicicletas). O Guarda Municipal menciona tal inseguranca, relacionando-a com a

presenca de casas de prostituicdo no local.

Hoje para mim o que mais prejudica a lagoa é o ponto de prostituicao, acaba
gue a prostituicdo atrai a droga, que a atrai crime, isso é fato, qualquer area
de prostituicdo tem essas marcas, aqui mesmo né proximo ao museu, todas
essas ruas adjacentes aqui sao areas de prostituicdo [...]. E um pouco mais
adiante, préximo ali do clube PIC, é uma area que comeca a ficar um pouco
mais pesado, uma area perigosa, eu nao recomendo. Muito furto, € um ponto
vermelho vamos dizer, que é justamente dali até o zoolégico, que
coincidentemente é uma area com prostituicdo, uma &rea mais escura, tudo
isso influencia muito (L22, guarda municipal e ciclista).

Chuvinha leve, 11h. Poucas pessoas nha orla apesar de ser sdbado. Indo em
direcdo ao MAP senti uma certa inseguranca depois de passar na barragem,
parecia que uma das esquinas era um ponto de prostituicao, varias mocas de
biquini. E depois vi um garoto que parecia estar vendendo drogas (Diario de
campo, sabado, 25/11/2017).

Apesar desses locais ja reconhecidamente inseguros, alguns entrevistados
mencionam a desigualdade do policiamento na orla, que, segundo eles, concentra-se
nos locais turisticos e mais movimentados: “Cinco (policiais) as vezes ali, perto da
Casa do Baile, perto da Igrejinha fica um tanto e as vezes um lugar sem, entdo as
vezes um espaco falta seguranca” (C19, ciclista e moradora, 53 anos). “Entdo nao
adianta vocé ter oito bicicletas®® e ficar as oito |& na igrejinha ndo” (R28, proprietario

de estabelecimento de aluguel de bicicletas).

Os guardas que atuam como sentinelas, eles tém um perimetro que eles
caminham, é uma dupla, todos os dias, durante 12h, no periodo diurno,
periodo noturno j4 ndo tem, entdo j4 € uma falha, mas ainda assim néo cobre
todo o perimetro da orla da lagoa. Principalmente essa parte entre zoolégico
e museu até aqui, acredito que € o perimetro mais perigoso, € menos seguro
mesmo (L22, guarda municipal e ciclista).

Jacobs (2011) argumenta que, apesar da importancia do policiamento,

iluminacdo e outras estratégias de seguranca publica, o planejamento urbano e a

65 Existe uma equipe de patrulhamento de policias de bicicleta.
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arquitetura influenciam fortemente a circulagdo, permanéncia e proximidade das
pessoas nos espacos publicos, aspectos relevantes para a seguranca real e
percebida, jA& que as proprias pessoas atuam como “olhos da rua” vigiando

inconscientemente e gerando seguranca:

A primeira coisa que deve ficar clara é que a ordem publica - a paz nas
calcadas e nas ruas — nao é mantida basicamente pela policia, sem com isso
negar sua necessidade. E mantida fundamentalmente pela rede intricada,
guase inconsciente, de controles e padr6es de comportamento espontaneos
presentes em meio ao proprio povo e por ele aplicados (JACOBS, 2011,
p.32).

Contudo, para que haja essa circulacdo e presenca de pessoas é
fundamental que se estimule a multifuncionalidade dos bairros, caso contréario, a
movimentacgédo se restringe a determinado publico e horario do dia® (JACOBS, 2011).
Nesse contexto, “Lojas, bares e restaurantes, os exemplos principais, atuam de forma
bem variada e complexa para aumentar a seguranga nas calgadas”, ja que, além de
atrair as pessoas, 0s proprios lojistas agem como “olhos da rua” (JACOBS, 2011,
p.37). Assim, os estabelecimentos comerciais podem ser vistos tanto como um
estimulo para atrair pessoas, quanto como consequéncia da movimentacdo e

potencial do local para atrair consumidores, retroalimentando a diversidade do lugar:

A rua? E o lugar (topia) do encontro, sem o qual ndo existem outros encontros
possiveis nos lugares determinados (cafés, teatros, salas diversas). Esses
lugares privilegiados animam a rua e séo favorecidos por sua animacao, ou
entdo ndo existem (LEFEBVRE, 1999, p.29).

7

A partir disso, é possivel discutir outra mudanca mencionada pelos
entrevistados: o aumento do nimero de estabelecimentos comerciais®’ na orla. Um
dos entrevistados, empresario que abriu o0 primeiro estabelecimento de aluguel de

bicicletas na lagoa (em 2010), menciona tal questdo: “Aumentou numero de

66 Apesar do foco dado aos finais de semana, notou-se que, durante dias de semana, certos trechos
sdo marcados pelo esvaziamento, principalmente fora dos “horarios de pico” das préticas corporais:
inicio da manha e final da tarde/inicio da noite. Inclusive muitos estabelecimentos comerciais nao abrem
ou possuem horario reduzido durante a semana.

67 Lembrando que as diretrizes urbanisticas da regido permitem apenas estabelecimentos comerciais
ligados a servicos de lazer, cultura e turismo, como lanchonetes, restaurantes e outros relacionados
(CARSALADE, 2007).



74

lanchonete, aumentou numero de aluguel de bicicleta, para vocé ver que, a orla
praticamente ndo tinha nada, hoje tem muita opcdo. E os proprios ambulantes
também”.

Importante ressaltar que o aumento da circulacao de ciclistas e pedestres
esta associado com melhorias no comércio local. Segundo Jacobs (2011, p.161),
inibir os carros e dar mais espaco as pessoas e bicicletas fomenta pequenos
comerciantes: “Onde quer que existam locais cheios de vida e atraentes nas cidades,
0S pequenos sdo muito mais numerosos que os grandes”. Tal questao pode ser
notada na orla, através da presenca dos ambulantes e dos estabelecimentos que

surgiram nos ultimos anos.

Agora tem mais pessoas pedalando pela orla e mais pessoas na orla ajuda a
consumir, apesar de ser muito pouco, mas tem bares, lanchonetes, carrinhos
gue vendem coco, bala, acali, ai as pessoas pedalando no momento de lazer
acaba movimentando a economia local (R1, homem, ciclista, 30 anos).

Teve mudancga né, aumentou o fluxo de gente né, ai melhora pra gente (L26,
comerciante trailer).

Nota-se, portanto, que apesar da caracteristica residencial e exclusividade
de estabelecimentos voltados para o lazer — o que dificulta a movimentagcédo em dias
de semana e horarios desfavoraveis para praticas corporais —, as Ultimas mudancas
no local irdo contribuir para uma maior movimentacéao e seguranca do local. E, embora
a insegurancga ainda ser uma realidade em certos trechos, indicios das entrevistas
apontam para uma melhora nesse aspecto.

Assim, uma das questbes mais mencionadas pelos entrevistados - ao
serem indagados a respeito das mudancas percebidas apds as requalificacdes - foi

em relacao ao aumento do numero e diversidade de frequentadores no local:

Eu acho que o publico mudou, hoje vocé consegue ver assim, familia
frequentando mais, antigamente era mais atleta treinando ou pessoas tipo
qguerendo metas, vou emagrecer, hoje ndo, vocé vé diversos publicos,
turistas, vocé vé criangas (Al14, mulher, ciclista, 33 anos).

Eu acho que praticamente é tudo positivo né, a Unica coisa negativa é que
esta aumentando muita gente, sdbado e domingo ja é quase inviavel da gente
ir, quando tem corrida e tem evento fica muita gente, mas também nao vejo
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isso como negativo ndo, isso € muito bom, sempre cheio (C19, ciclista e
moradora, 53 anos).

Ficou mais conhecido e vem muita gente. Vinha menos, muito menos
pessoas, agora ta mais frequentado (A12, mulher, ciclista, 24 anos).

Mudou muito. Hoje a orla da lagoa é muito utilizada né, crianca né, idoso,
todas classes, todo mundo usa a orla da lagoa (L26, comerciante trailer).

Nota-se que o fluxo de pessoas na orla da Pampulha est4 intimamente
relacionado com as préaticas corporais, além da tradicional e marcante presenca de
praticantes de caminhada, corrida e bicicleta, aos finais de semana, a orla conta com

agueles que andam de patins, skate, entre outros.

Antes a gente até vinha e caminhava, mas agora € bem propicio né, para
fazer exercicio. [...] Muita gente que vem passa o final de semana andando
de bike com o filho, caminhando com a familia, vocé vem aqui no sabado e
no domingo é até dificil de andar, entdo é algo que realmente mudou (L22,
guarda municipal e ciclista).

Aumentou demais né, aumentou as pessoas que faz caminhada, pessoas
com bicicleta, corredores, visitantes, trouxe muita gente para orla da lagoa
(L26, comerciante trailer).

Aumentou mesmo de uns dois anos para ca, aumentou bastante o fluxo de
pessoas, visitantes, estrangeiros. [...] Hoje ta tendo mais assessorias no
ponto que eu fico, tem também muitas pessoas que estao praticando outros
esportes, como patins que ndo tinha muito, j& tem bastante, aqueles que
estica (slack-line), ta tendo aqui direto no final de semana, treinamento de
boxe ao vivo, esses sdo os esportes que tem praticado mais, e o ciclismo
direto né, aumentou também (C24, corredora e trabalha com massagens).

Agora, tem 0 que, 0 acesso de mais gente, que antes néo vinha aqui. Inclusive
para uma classe média metida que tem ai dentro, classe média alta [...] Tem
gente que ndo aceita que a lagoa seja compartilhada, entdo todo mundo quer
manter esse status de ter esses casdo, ndo combina com popularizagéo do
ambiente, pobre, preto, fui bem claro? (H20, ciclista e representante
associa¢cdo de moradores).

Tais depoimentos levantam indicios de que houve um maior acesso e
democratiza¢do do ambiente da orla nos ultimos anos.

Para compreender o uso e a apropriagao de determinado espaco, fatores
estritamente estruturais sdo insuficientes. Diversos sao 0s processos envolvidos na
mudanca de habitos da populacéo e nos significados atribuidos ao espaco, pois assim

como mostra Santos (2002, p.43): “O valor de um dado elemento do espago seja ele
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0 objeto técnico mais concreto ou mais performante, é dado pelo conjunto da
sociedade, e se exprime através da realidade do espago em que se encaixou”.
Assim, as reformas empreendidas na orla podem ser vistas como um
incentivo para a maior utilizacdo dos seus espacos, mas que também dependem da
cultura e de percepg¢Oes individuais frente aos espacos publicos da cidade e suas
possibilidades de fruicdo nos momentos de lazer.
A seguir, sdo descritas outras mudancas empreendidas na orla que

também representaram um incentivo para a apropriacédo do local.

4.3.2. A despoluicdo da lagoa

As acdes de despoluicdo da Lagoa da Pampulha realizadas nesse periodo
obtiveram grande repercussao: tanto pelo investimento levantado quanto pelo seu
simbolismo. Pois, como discutido anteriormente, a deterioracdo da agua da lagoa é
um problema antigo da cidade, alvo de constantes intervencfes da gestdo municipal
na tentativa de recuperar a qualidade da agua. O depoimento de um vendedor que
trabalha no local desde a década de 70 ilustra a saga da despolui¢do da lagoa:

Essa agua ela tem os altos e baixos dela, tem época que eles tratam dela e
ela fica clarinha, depois ela volta. Ela comegou a ficar verde, ndo esté clara
como ela ficou, ela ficou uma época ai clarinha, agora esta ficando verde,
depois que fica verde assim costuma dar uma crosta [...] Ai € um mau cheiro
gue ninguém suporta, mas se eles tratarem direto, sem deixar ter esses altos
e baixos, uma época trata, outra ndo, ai pode melhorar sim (J30, comerciante,
ambulante).

A partir de 2013, operacdes mais contundentes se iniciaram no local. E
nesse ano que a prefeitura abre uma licitagdo para o projeto de desassoreamento®®

da lagoa - com o intuito de remover os sedimentos de seu leito, bem como para o

68 Segundo o Portal da Prefeitura, “a dragagem para desassoreamento da Lagoa da Pampulha
consistira na retirada de materiais organicos e inorganicos sedimentados, carreados ao longo dos anos
pelos afluentes da Bacia Hidrografica da Pampulha.[...] A intervencdo complementa as ac¢fes de
saneamento integrado, em implementacdo pela Prefeitura Municipal de Belo Horizonte e pela
COPASA, no @mbito do Programa Pampulha Viva, que integra o PROPAM.”. Os servi¢os foram orcados
em R$ 108.551.825,58 (PBH, 2014).
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tratamento da agua através de tecnologias como “a bio-remediagéo, o sequestro de
fésforo e a oxigenagéao/ozonizagdo” (PORTALPBH, 2017).

Ao investigar reportagens veiculadas pela midia, nota-se que tais acoes de
despoluicdo da lagoa sdo por vezes atribuidas a Copa do Mundo e outras a
concorréncia ao titulo de patrimonio®®. Porém, em um dos documentos investigados
referentes ao megaevento, o PEI, localizou-se que um de seus projetos objetivava:
“Realizar obras de meio ambiente, promovendo ag¢des de despoluigcdo da Lagoa da
Pampulha” (MINAS GERAIS; BELO HORIZONTE 2009, p.31).

No final de 2013 e inicio de 2014, véspera do megaevento, diversas
maquinas comecam a retirar entulhos do fundo da lagoa’. A fala da museoéloga que
trabalhou nos museus do CP nesse periodo trata dessa questdo, indicando a

relevancia do megaevento para a despolui¢do da agua:

A draga por exemplo que eles colocaram em 2013/2014 para limpeza para
desassoreamento da Pampulha, que acho que ndo estava nem nessa coisa
da qualidade da &gua foi s6 para desassorear para tirar a terra, foi FIFA, foi
Copa. Ai veio a candidatura e ai a agua ja estava um pouco melhor, o aspecto
da lagoa j4 estava um pouco melhor (P29, musedloga, ex-funcionaria
equipamentos culturais da orla).

Outros entrevistados também mencionam a melhoria da agua lagoa: “o
fedor diminuiu bem né, influenciava bem, porque ja cansada tem que respirar aquele
cheiro horroroso” (B6, ciclista, mulher, 26 anos). “Antigamente tinha lagoa fedorenta e
nao tinha pista (ciclovia), hoje a lagoa ja esta melhor né” (C19, ciclista e moradora, 53
anos).

Assim, apesar dos esforcos para a despoluicdo da lagoa da Pampulha
serem antigos, a vinda do megaevento mobilizou recursos expressivos para tal,

guestao citada pelo Dossié de Candidatura da Pampulha:

Relatérios de monitoramento do PROPAM realizados trimestralmente desde
(2005) e que tem demonstrado melhoria progressiva da qualidade das aguas
da Lagoa da Pampulha, especialmente nos ultimos 6 meses, em funcéo das

69 Em uma reportagem de 2012 do jornal O Tempo online a manchete diz: “Lagoa da Pampulha comega
a ser despoluida para a Copa”. Ja uma reportagem do jornal online Estado de Minas de 2013, trata da
despoluicao como uma agéo proveniente da concorréncia ao titulo de patriménio.

70 Uma reportagem mostra que, em janeiro de 2014, as maquinas passaram a trabalhar quase que 24
horas por dia, incomodando os moradores da orla devido ao barulho (ESTADO DE MINAS, 2014).
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obras de saneamento implantadas na bacia como parte dos investimentos
vinculados a Copa FIFA 2014 (BRASIL, 2014, p.371).

Como resultado dessas acoes, a prefeitura anuncia - em marcgo de 2017 -
0 enquadramento da qualidade da agua como “Classe 3”71, que possibilita a utilizacéo
da lagoa para a pesca amadora e pratica de esportes nauticos novamente (PBH,
2017). Tal mudanca teve grande repercussao na midia: diversas paginas de noticias
online da cidade divulgaram tal pronunciamento da prefeitura’.

Apesar da possibilidade - em termos da qualidade da agua -, tais préticas
gue utilizam a agua da lagoa ainda nao foram regulamentadas, um dos impasses € a
necessidade do remanejo das capivaras e jacarés presentes no local. Além disso,
estudos ainda sdo necessarios para saber se 0s peixes estdo adequados para
consumo (PBH, 2017). Contudo, durante o trabalho de campo foi notavel a presenca
de diversos pescadores’® no perimetro da orla. Uma reportagem da midia trata do

aumento da pratica devido as melhorias das condicfes da agua:

Manha de domingo de sol, temperatura agradavel e muita gente na orla da
Lagoa da Pampulha. Além dos ciclistas, adeptos da caminhada, entusiastas
da corrida, mulheres desfilando sobre patins, o que chamava a atencéo
ontem era o numero de pescadores — como h& muito tempo ndo se via,
conforme eles mesmos afirmaram (ESTADO DE MINAS, 2017).

A partir disso, o esfor¢co adicional para a despoluicdo empreendido em
detrimento do megaevento - tendo como marco o alcance da “classe 3" em 2017 —
pode ter significado um novo ciclo na historia da lagoa em relacdo a pescaria amadora
e outras praticas de lazer na orla.

Contudo, trabalhos para a manutencédo da qualidade da &gua continuam
sendo fundamentais, uma vez que o local € um alvo constante de deposicao de lixo e

esgoto’4:

"1 Tal classificacdo, dada pelo Conselho Nacional do Meio Ambiente, significa que a agua pode ser
consumida por animais, além de possibilitar o contato humano secundério (PBH, 2017).

72 Foram encontradas reportagens sobre a questdo no jornal “O Tempo”, “Estado de Minas” portal “G1”,
“BHAZ”.

73 Apesar do indicio do aumento da pescaria no local outras investigacdes sdo necessarias para
analisar tal mudanga, uma vez que o presente estudo teve como foco a investigacdo das praticas
corporais, em especial o uso da bicicleta.

74 Tais questdes de despoluigdo envolvem, além do proprio desassoreamento, diversos processos
como a interceptacéo e tratamento de esgotos, remediadores quimicos na agua, entre outros (PBH,
2017).
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Mesmo com o enquadramento da agua da Lagoa da Pampulha na Classe 3,
ela continuard sujeita a variagdes em sua qualidade, pois se trata de um lago
urbano, que sempre sera afetado por fontes poluidoras, como a poluicédo
difusa em funcdo da lavagem do solo pelas chuvas, eventuais vazamentos
no sistema de esgotamento sanitario, langamento de efluentes domésticos
ou industriais clandestinos, que podem superar a sua capacidade de
autodepuracao (PBH, 2017).

Nesse sentido, apesar da limpeza e melhora empreendidas nos altimos

anos, muitos entrevistados ainda se mostram insatisfeitos com a qualidade da agua:

Nossa, o sonho era melhorar aquela agua né, a qualidade da agua, ja pensou
praticar esporte nautico ali mesmo, de verdade poder né. Olha eu acho que
agora melhorou muito a agua, ja melhorou demais (C19, ciclista e moradora,
53 anos).

Em relag&o a lagoa da Pampulha, sobre a limpeza, ndo esta 100%, tem muito
a desejar ainda. Tanto que quando a gente estd em certos pontos da lagoa
tem o mau cheiro, até para nés que somos atletas, passar o cheiro &
insuportavel (C24, corredora e trabalha com massagens na orla).

Entéo quando chove ali 6, vocé percebe ali estd s6 um pouquinho, mas aqui
fica completamente imundo. Foi segunda feira, aqui estava lotado de urubu
para vocé ter uma base, por causa do lixo que desce com a chuva (E18,
ciclista e moradora, 45 anos).

Durante o trabalho de campo, notou-se diferentes aparéncias do espelho
d’agua, que varia de acordo com o dia e trecho da orla. Dias posteriores a chuvas, a
paisagem fica prejudicada devido a presenca de lixos nas margens da lagoa e pela
cor amarronzada da agua. Certos trechos, principalmente nas curvas, acabam

concentrando a sujeira e trazendo um aspecto de poluicdo (Figura 8).

Figura 8 - Lixos acumulados nas margens da orla

Fonte: Fotografadas pela autora durante trabalho de campo
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Percebe-se, portanto, que a manutencdo da qualidade agua envolve um
esforco constante. Assim, pequenos barcos coletores séo vistos na lagoa realizando

o servico de limpeza dessas margens.

Figura 9 - Equipe coletora de lixo das margens

n

Fonte: Fotografada pela autora durante trabalho de campo

A discussao da despoluicdo da Lagoa da Pampulha vai além da questao
do mal cheiro. A qualidade visual é um aspecto fundamental para propiciar a
contemplacao da paisagem, o que pode contribuir para a atracao e permanéncia das
pessoas nos espacos publicos (GEHL, 2015).

Segundo Marcellino e colaboradores (2007b), a cidade bela se constitui
como um importante espaco para as vivéncias de lazer da populacao: a possibilidade
de contemplacao estética deve ser considerada - principalmente no contexto atual

marcado pela constante degradacédo dos espacos da cidade:

Em nome da economia e da funcionalidade, muito se tem feito “enfeando” a
paisagem urbana. O empobrecimento da paisagem urbana que vem se
verificando, praticamente anula a gratificacdo pela contemplacdo dos
espacos urbanos (MARCELLINO et al., 2007b, p.18).

Assim, a melhora da qualidade da agua da lagoa é um dos aspectos
envolvidos na mudanga da apropriacdo do local: podendo ser analisada como um
legado das acdes realizadas a partir de 2013. Junto a isso, a disponibilidade de locais
na orla — como pracas e mirantes - ird contribuir para a permanéncia e contemplacéo

da paisagem da lagoa.
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4.3.3. Pragas e mirantes da orla

Como parte da requalificacdo da orla da Pampulha, pracas e mirantes’
localizados no seu perimetro receberam certas intervengdes, como, reformas na
pavimentagdo, paisagismo, iluminacdo, sinalizagdo interpretativa, entre outros.
Devido a extenséo da orla, o estudo se concentrou nos locais que receberam grandes
mudancas nos ultimos anos ou nagueles em que a presenca de ciclistas mostrou-se
marcante: a Praca Dino Barbiere, os quatro mirantes de estrutura similar (Bem-te-vi;

Sabia; Garga e Bigud) e o Deck Vertedouro.

Praca Padre Dino Barbieri: um convite as pessoas

Dentre as requalificagdes realizadas na orla, uma reforma significativa foi a
realizada no local compreendido entre a praca da Igreja Sao Francisco de Assis e a
Praca Padre Dino Barbieri’®. Iniciada em marco de 2014 e concluida em dezembro de
2015, a intervencao se caracterizou pela reestruturacdo do transito (o fluxo de carros
foi transferido para a rua atrds da praca de forma a conectar os dois pontos - Figura
10) e renovacédo do local através de revitalizacdes no paisagismo, pavimentacdo e
mobiliario (PBH, 2015).

Figura 10 - Vista aérea da igrejinha antes (a esquerda) e depois (a direita) da
reforma

Fonte: Google Images.

5 As requalificacdes mais recentes foram realizadas na barragem e em quatro pracas nas proximidades
da orla (dentre elas a Praca Dino Barbieri e Praca do Vertedouro). Tais obras se iniciaram em mar¢o
de 2014 e terminaram em dezembro de 2015, representando um investimento de R$ 7.124.304,31
(PBH, 2015).

76 Antes denominada Praca S&o Francisco de Assis, desde 2003 a praga recebe o presente nome em
homenagem ao padre italiano Dino Barbiero, “responsavel pela Capela Sdo Francisco de Assis,
desenvolvendo forte relagdo com a comunidade” (Informativo da placa localizada na prépria praca).
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A relevancia e a visibilidade atribuida a essa reforma pode ser explicada
pelo simbolismo do espaco em questdo: além de ser um dos principais pontos
turisticos de Belo Horizonte, sua requalificacdo estava entre as acfes planejadas para
a concorréncia ao Titulo de Patriménio da Humanidade (BRASIL, 2016). A gestora do

CMP menciona o significado da reforma:

Para mim a acéo que ja ta finalizada assim, que teve um grande impacto ali,
foi a questdo do fechamento do trafego entre as pracas da Igreja sao
Francisco de Assis e a praca Dino Barbieri, eu acho que aquele fechamento
daquele trecho de trafego ali que foi desviado pra tras da praga Dino Barbieri
foi muito importante, na época foi muito impactante (Gestora CMP).

Além da repercussao gerada na midia’’, tal reforma chama atencéo por ter
disponibilizado um espaco - antes destinado a circulacdo de automaoveis - as pessoas.
Esse tipo de operacao urbanistica faz parte de um novo paradigma de planejamento
urbano, voltado para a permanéncia das pessoas nos espacos publico (GEHL, 2015).
Conforme o autor, intervengcdes como essas sao fundamentais para promover
espacos de qualidade, uma vez que, retirar e inibir a circulacdo dos carros é uma
forma de convidar as pessoas a caminhar, pedalar, permanecer e ter encontros nos
espacos publicos: “A conclusado € inequivoca: se as pessoas, € ndo 0S carros, sao
convidadas para a cidade, o trdfego de pedestres e a vida urbana aumentam na
mesma proporcao” (GELH, 2015, p.16).

As observagOes e as falas dos entrevistados trazem indicios de como a
requalificacdo da praca e a disponibilizacdo desse novo espaco pdde incentivar a
circulacao e permanéncia de pessoas no local: proporcionando a apropriacdo de um
novo espaco publico - antes uma via de passagem para carros. Um dos ciclistas
entrevistados, ao falar sobre as mudancas na orla nos ultimos anos, destaca tal

reforma:

77 Apesar da informacao fornecida pela prefeitura, reportagens vinculadas na midia mencionam que
houve atraso para o inicio da reforma, tendo comegado apenas em meados de 2015 (ESTADO DE
MINAS, 2015; O TEMPO, 2015). Assim, diversos canais de noticias mencionam a reforma do local,
tratando dos atrasos nas obras e da inconveniéncia causada pelos desvios no transito (ESTADO DE
MINAS, 2015; G1 MG, 2015; FERREIRA, 2015).
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As pessoas estdo indo mais na Pampulha, principalmente por causa dos
pontos, da praca, aquela praca da igrejinha estd muito bom. Antigamente
passava carro ali em frente, era horrivel [...]. Esse € um ponto que mudou
significativamente, na minha opinido, a pracinha da Igrejinha (R2, homem,
ciclista, 28 anos).

As observacdes realizadas aos finais de semana mostram que o local conta
com um grande fluxo de pessoas e diversidade de praticas: muitas familias com
criancas (andando de bicicleta, patins, patinete’®), pessoas passeando com cachorros
de estimacéo, tirando fotos; jogando Pokémon GO’°, sentadas nos bancos ou na
grama de frente pra lagoa, entre outros.

A paisagem e a estrutura da praca sao convidativas a permanéncia dos
visitantes: a maioria dos bancos®® se encontram em locais com sombra e com vista
tanto para a igrejinha como para a lagoa, o que é complementado pela diversidade de
pessoas que passam pelo local. A figura 11 ilustra o cotidiano da praca aos finais de
semana.

Um dos reflexos dessa movimentagcdo € a presenca de diversos
comerciantes ambulantes no local, além dos tradicionais carrinhos de agua de coco,
aparecem os vendedores de algodao doce, pipoca, picolé, entre outros. A fala de um
comerciante, que trabalha na praca ha 30 anos, trata do impacto da requalificacao
para o seu trabalho: “melhorou muito, aumentou o turista, aumentou muito o publico e
acho que assim, para mim, pro vendedor foi 6timo, aumentou as vendas” (A25,

comerciante ambulante, praca Dino Barbieri).

78 Tais praticas sdo possibilitadas pelas rampas construidas na transicdo entre as pracas, ja que
possuem pavimentacéo lisa e pequena declividade.

79 Jogo virtual de celular no qual o jogador precisa ir até determinados lugares para evoluir, sendo que
a Praca Dino Barbiere e a Igreja da Pampulha sdo pontos em que o jogador pode pegar determinados
itens e avancgar no jogo.

80 Gelh (2015) ressalta a importancia do mobiliario urbano — como a presenca de bancos confortaveis
e organizados de acordo com o microclima do local - para incentivar as pessoas a permanecerem mais
tempo no espaco publico. A disposicdo dos bancos deve considerar a possibilidade de se ver a
paisagem e assistir as pessoas passando.
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Figura 11 - Espaco reformado entre a Praca Dino Barbieri e Igrejinha da Pampulha
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Importante ressaltar que a conexdo entre as duas pragas interrompeu a
ciclovia original construida em 2013 (figura 12). Apesar de haver uma placa
sinalizadora (figura 13) e um pavimento de cor escura que poderia significar a
continuacao da ciclovia, na prética, a diferenca de cor no pavimento nao representa
uma separacao efetiva entre ciclistas e outros usuarios. A gestora da BH Trans

menciona tal questao:

Entdo o espaco ali, principalmente aquele espaco atras da igrejinha da
Pampulha, virou um grande largo e tal, entdo ali ainda € um pouco confuso a
divisdo de fluxo entre ciclista e pedestres, cria confusdo, e 0 que a gente
aguarda é que a gente tenha recurso pra investir 14 pra que a gente possa de
fato implementar o projeto que tinha sido proposto, pra ver se a gente
consegue minimizar esses conflitos.
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Figura 12 - A esquerda foto antes da reforma da praga e, a direita,
pavimentacao colocada no lugar da via

oK
>

Fonte: Gogle imagens e fotografada pela autbra, respectivamente

Figura 13 - Placa sinalizadora

Fonte: Fotografada pela autora durante trabalho de campo. '

As observagfes mostraram que, no geral, os ciclistas que pedalam em altas
velocidades continuam o percurso por fora da praga, junto aos carros, uma vez que a
quantidade de pessoas no trecho pode impedir a manutencéo da velocidade, além de
colocar os pedestres em risco. Outros ciclistas passam por dentro da praca. Alguns
realizam o caminho “mais longo” (entre a igrejinha e a lagoa) para contemplar a

paisagem ou param para descansar nos bancos da praca.
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Figura 14 - Ciclistas passando na rua entre igreja e lagoa, a esquerda, e,
a direita, ciclistas descansando no mobiliario da praca

Fonte: Fotogafadas pela autora durante trabalho de campo.

Contudo, um comerciante que trabalha no local se queixa da velocidade de
alguns ciclistas que passam no local, o que coloca outros frequentadores da praca em

risco:

Eles podem andar normal, mas quando chegar nessa parte aqui, ja vi crianca
ser atropelada aqui. Poderia conscientizar eles que se for passar aqui passar
com mais atengéo né, e se eles quiserem andar, ndo perder tempo né, bater
o recorde de dar a volta na lagoa entdo que passasse |4, para néo atrapalhar
o pessoal (J30, comerciante ambulante).

Tal fala ilustra a necessidade de conscientizacdo a respeito do
compartilhamento desse espaco que é, a0 mesmo tempo, passagem e local de
permanéncia de uma diversidade de pessoas, de criancas a idosos, e praticas.

Durante o trabalho de campo, a praca estava aparentemente bem mantida
e conservada: como sua reforma é relativamente recente, o espaco ainda apresenta
um aspecto de novo. Contudo, os jardins carecem de manutencao, faltam mudas e o
mato cresce com aparéncia de abandono em certos pontos. Notou-se, ainda, alguns
lixos como embalagens de picolé no local. O vendedor que trabalha na praca ha
décadas reclama da falta de manutencgéo: “Teve uma melhora, mas pode ser melhor
né, porque o jardim, nao tem jardim. Isso aqui na década de 70, isso aqui era muito
bonito, pessoal fica deslumbrado até hoje com isso aqui, mas ja foi melhor, ja foi mais

bonito” (J30, comerciante ambulante).
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7

Um problema relevante do local é a indisponibilidade de banheiros
publicos®. Tal questdo se mostrou recorrente durante as observagées e entrevistas,
uma vez que os frequentadores dependem de estabelecimentos privados préximos a
praca (0 que nem sempre € uma opcao devido ao horario de funcionamento dos

mesmos e a cobranca de tarifas). Um dos comerciantes ressalta:

Aqui precisa muito de banheiro. (...) E a gente atende muita mulher gravida,
senhora de idade aqui procurando banheiro e ndo tem. Entdo a pessoa tem
gue ir embora porque ndo tem um banheiro. Pessoal estava pagando para
usar o banheiro e a prefeitura tirou. No parque a pessoa tem que pagar dois
reais para entrar (A25, comerciante ambulante, praca Dino Barbieri).

A problemética dos banheiros publicos ndo se aplica apenas a praca
mencionada, sendo um problema da orla como um todo. A Praca Geralda Damata
Pimentel (conhecida como Praca Nova da Pampulha ou Praca de Eventos®?),
localizada nas proximidades da Praca Dino Barbieri, conta com uma estrutura com
varios banheiros, porém, os mesmos nao estavam em condi¢cdes de uso por falta de
manutenc¢ao. Outro comerciante, que trabalha proximo ao Parque Ecoldgico, ressalta
tal questdo: “porque banheiro na orla da lagoa ndo tem. E o principal. Mudou tudo,
mas isso ai poderia trazer muito mais gente se tivesse banheiro aqui” (L26,
comerciante trailer).

Ao realizar uma manifestacao a respeito do assunto no portal da ouvidoria
do municipio, a prefeitura relata que existe um projeto para implantacdo de banheiros
publicos na orla e reabilitagdo dos ja existentes, mas que “ndo ha verba prevista para
a execucao dos médulos nesta Secretaria (Subsecretaria de Planejamento Urbano) e
que existem alguns banheiros publicos na orla, cuja gestdo € feita pela Regional
Pampulha”. Apesar das localizacbes sinalizadas pela ouvidoria, as investigactes
mostram que ndo existe sinalizacdo para tais banheiros, algumas delas ndo se

encontram necessariamente na orla - representando uma distancia ou néo

81 Apesar de existir uma estrutura com banheiros no coreto da Praca Dino Barbieri, desde a reforma da
praca até a realizacéo do presente estudo 0s mesmos se encontravam desativados.

82 Dois entrevistados denominaram a praca dessa forma devido a praca sediar varios eventos aos finais
de semana, principalmente de corridas de rua. A praca € ampla e de grande extensdo, o que propicia
tais eventos.
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conhecimento sobre as mesmas -, e outras em locais sujeitos a horarios de
funcionamento restritos.

No perimetro da orla existem quatro mirantes — que serdo descritos no
préximo topico —, cada qual como uma marquise e um banheiro, cuja responsabilidade
é do comerciante que vende no local e pode cobrar a taxa de um real para uso®. Na
época da observacdo um dos quatro ndo estava em condicdo de uso®*, além disso,
alguns usuarios frequentes da orla ndo se dao conta de tais banheiros: “eu acho que
eles s6 tinham que abrir mais os banheiros. Porque normalmente os banheiros ficam
fechados” (B6, ciclista, mulher, 26 anos). “E banheiro, que n&o tem, vocé da a volta
na Pampulha toda e ndo tem banheiro” (P5, homem, ciclista, 66 anos). “Devia ter mais
banheiro, porque os banheiros que tem é trancado, igual aquele la 6 (acena para o
banheiro do mirante do Bigud). Eu bebi um pouquinho se eu beber mais eu estou
ferrada” (R7, ciclista, mulher, 50 anos).

Apesar da prefeitura relatar a disponibilidade de banheiros publicos na orla,
os relatos dos usuarios mostram uma insatisfacdo em relacao a tal infraestrutura - dez
entrevistados se queixaram de tal questdo. Assim, é inegavel que essa € uma grande
demanda dos frequentadores e comerciantes da orla, seja pela precariedade,
inexisténcia em determinados trechos (tendo em vista a grande extensao da orla),
pagamento de taxas ou falta de sinalizacéo e informacéo.

Os mirantes da orla: pontos de apoio, contemplacéo e ginastica

A extenséao da orla da Pampulha conta com diversos mirantes que - apesar

de ja existirem antes da requalificacdo - receberam algumas reformas nos ultimos

83 A chave do banheiro fica sob responsabilidade desses comerciantes licenciados para vender na orla.
Contudo, notou-se durante o trabalho de campo que em dias de semana, ou em determinados horarios
do final de semana menos movimentados (como sabado a noite), nem sempre 0s comerciantes estao
no local.

Um dos comerciantes desses pontos relata que a taxa de um real ndo é suficiente para manter a
adequada manutencdo do banheiro, ja que eles mesmos € que realizam a limpeza e compra dos
produtos de higiene. Segundo o vendedor, muitos acabam usando sem pagar a taxa.

84 No periodo de observagao o banheiro do Mirante Bem-te-vi estava interditado (havia uma sinalizagéo
escrita @ mao explicando a possibilidade do teto cair). Nos outros mirantes (Sabia, Garca e do Bigud)
estavam funcionando normalmente.
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anos como, sinalizacéo interpretativa®, iluminacéo, pintura e reforma do piso. Embora
existam varios mirantes sinalizados pelas placas, nos quais é possivel obter alguma
vista da paisagem da lagoa e dos edificios arquitetbnicos, cinco deles foram
destacados devido a infraestrutura e atratividade que exercem para a permanéncia.
Os mirantes Bem-Te-Vi, Sabia, Garcas e Bigu4, contam com um padréo de
infraestrutura: bicas com agua potavel, bancos, equipamentos de ginastica, vagas

destinadas aos carros e uma pequena marquise com um banheiro (Figura 15).

Figura 155 - Mirantes, da esquerda para a direita: Bem-Te-Vi, Sabia, Garcas e Bigua
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durante trabalho de campo

utora, tomadas

Fonte: Arquivo da al

Além desses quatro mirantes, antes da barragem da lagoa existe um deque
com uma ampla area com vista para a lagoa, bancos, playground para criancas —
recém requalificado - e equipamentos de ginastica. Apesar de ndo possuir a mesma
infraestrutura de marquise/banheiro, tal local também é um ponto de permanéncia na

orla. A figura 16 a seguir mostra a distribuicdo desses pontos no perimetro da orla:

Segundo o Dossié de candidatura foram instaladas “68 placas que permitem aos turistas e moradores
a obterem informacdes sobre os atrativos e locais de interesse turistico do Conjunto Moderno da
Pampulha” (BRASIL, 2014, p.353).
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Figura 16 - Distribuicdo dos mirantes
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Fonte: Google maps, modificado pela autora.

As observagbes mostram que os frequentadores usam tais locais para
contemplar a vista da lagoa, consumir algum produto®, alongar e exercitar nos
equipamentos de ginastica. Tais mirantes podem ser considerados como um “ponto
de apoio” para os que se exercitam nas pistas da orla: muitos corredores e ciclistas
param para beber dgua antes de continuar o percurso (desde 2012 cada um dos
guatro mirantes recebeu uma bica de agua potavel).

Os quatro mirantes e o deque possuem - além das tradicionais barras de

ginastica para a pratica de calistenia®” - equipamentos de ginastica da “Academia ao

86 O estacionamento de cada mirante, bem como do deque, possui um comerciante licenciado para
vender produtos alimenticios em uma Kombi. Importante ressaltar que existe um certo rigor para obter
0 licenciamento para vender nos pontos da orla da Pampulha: desde 2014 a lei proibe a
comercializagdo em veiculos motorizados estacionados na orla, além de regulamentar a venda dos
ambulantes, que devem ser instruidos como guias turisticos (FERREIRA, 2015)

87 Exercicio fisico que utiliza o peso do préprio corpo para o treinamento e fortalecimento dos musculos.
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Céu Aberto™8. Voltados para a terceira idade, tais aparelhos sdo adaptados para
propiciar maior seguranca e conforto na atividade fisica através do peso do proprio
corpo (ABADE, 2016).

Tais equipamentos representam um incentivo para a apropriagcdo do
espaco nos quais eles se instalam. Abade (2016)2 mostra — ao fazer um levantamento
com usuarios de trés dessas academias localizadas em diferentes pracas de Belo
Horizonte - que a maioria dos seus usuarios passaram a frequentar o local apés a
instalacdo dos equipamentos, de forma que, “A construgdo de equipamentos nas
pracas pode ser mais uma possibilidade de uso e apropriagéo do espaco por parte da
populacdo” (ABADE, 2016, p.89).

Os equipamentos de ginastica estavam, no geral®®, em boas condi¢Ges.
Contudo, a grama em que eles se encontram estava desgastada, formando pocas e
lama embaixo dos aparelhos em periodos de chuva: “estamos precisando de uma
areia aqui 6, ou uma brita, para nivelar o chdo, para essa agua pelo ou menos ela
escorre para la ao invés de ficar empocando entendeu” (M17, ciclista e morador, 52
anos).

A presenca das bicicletas é marcante nesses pontos, seja em movimento
ou encostadas. A ciclista A14 costuma sentar nos bancos do Mirante Bem-te-vi para
descansar e ver a paisagem: “Agora eu parei aqui, eu ja terminei a primeira volta, parei
agui para contemplar mesmo, dar uma olhada na paisagem.” O ciclista R1, que utiliza
a ciclovia da orla para ir até o trabalho, e as vezes como passeio aos finais de semana,

para nos mirantes para beber agua:

Paro para descansar e geralmente escolho os lugares mais bonitos, a
igrejinha, ou o mirante no Bandeirantes (mirante Bem-Te-Vi), ai paro, tomo
agua, dou uma respirada, mas as vezes nem desmonto da bicicleta, dou uma
parada, ai descanso, alongo.

” oo« "«

88 Também conhecido como “Academias ao Ar Livre”, “Academias da Terceira Idade”, “Academias da
Saude”. Tais equipamentos fazem parte do programa vinculado a Secretaria Municipal Adjunta de Lazer
(SMAL) e tem como objetivo promover a salde através do exercicio fisico e revitalizar espagos ociosos
da cidade (ABADE, 2016).

89 A autora investigou o perfil dos frequentadores de trés Academias a Céu Aberto da cidade — dentre
elas, a Praca Geralda da Mata Pimentel, na Pampulha, através de 243 questionarios, observagfes e
entrevista com gestores.

9 Alguns aparelhos estavam precisando de manutengdo no emborrachado de apoio das méos, ou na
pintura para evitar ferrugem.
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O ciclista F10 (engenheiro aposentado, 75 anos), que pedala na orla ha
cerca de vinte anos, costuma dar uma volta na lagoa quase todos os dias da semana
e parar no Deck Vertedouro: “sempre paro, todo dia eu paro aqui e fago um
exerciciozinho”. Desde 2014, o deque contou com requalificacbes que incluiram a
revitalizacdo do acesso de pedestres, remog¢ao da pavimentacdo e implantacdo de
novo paisagismo, fornecendo mais espaco para pedestres e ciclistas em detrimento
dos automoveis. Como a vista do deque para a lagoa é ampla, muitos ciclistas param

no local para contemplar a vista e tirar fotos:

Figura 16 - Ciclistas no Deck do Vertedouro

Fonte: Fotografada pela autora durante trabalho de campo

Nota-se que tais intervencdes - despoluicdo da lagoa, requalificacdo de
pracas, iluminagdo, entre outros — representaram um convite para 0 usoO e
permanéncia das pessoas nesse espaco publico. Apesar da diversidade de usos que
marca a orla aos finais de semana, € notavel que as praticas corporais predominam
no local, principalmente a caminhada/corrida e 0 uso da bicicleta. A respeito dessa
ltima prética, diversos foram os incentivos — tendo como marco os anos de 2013 e
2014 - para a sua circulacdo na orla, o que também acarretou mudancas na

apropriagéo do local.
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5 A BICICLETA NA ORLA DA LAGOA DA PAMPULHA

O presente capitulo ir4 discutir o uso da bicicleta na orla da Pampulha.
Primeiramente, questdes a respeito da implementacdo da nova ciclovia seréao
levantadas, abarcando os problemas e conflitos envolvidos com a estrutura, bem
como aspectos relacionados a apropriacéo do local pelos ciclistas e seu papel para a
cultura da bicicleta.

Antes de levantar tais discussdes, apresenta-se o contexto da bicicleta nos
centros urbanos, problematizando as politicas de promog¢&o a mesma no contexto das

cidades brasileiras e em Belo Horizonte.

5.1. A bicicleta nas cidades brasileiras

Para investigar a histéria da bicicleta no Brasil & preciso considerar
determinadas especificidades nacionais e regionais. Diferentemente dos paises
Europeus, na transicdo do século XIX para o XX, o uso da bicicleta ainda ocorria de
forma timida nas cidades brasileiras: a disponibilidade de bicicletas era escassa na
época, pois dependia da importacédo, ficando restrita as elites (SCHETINO, 2008). No
Rio de Janeiro, a primeira loja foi aberta em 1894, importando bicicletas da francesa
Bicyclettes Clement. Apenas em 1948 que as primeiras fabricas passaram a ser
instaladas no Brasil (SCHETINO, 2008).

Devido a influéncia do modo de vida europeu — e sobretudo do francés — a
bicicleta e o ciclismo passaram a ser ideais modernos de lazer e aquisi¢cao para a elite
brasileira. No Rio de Janeiro, a cultura da bicicleta se difundiu inicialmente devido ao
estreito intercambio cultural entre a cidade carioca e a Franga (SCHETINO, 2008).

Esse desejo da sociedade brasileira de incorporar a bicicleta pode ser
identificado na propria construcdo de Belo Horizonte. Rodrigues (2006, p.101) mostra
gue a planta inicial da cidade ja previa um velédromo no Pargue Municipal, sendo que
‘Ap6s a inauguracdo da capital, o ciclismo tornou-se moda, ‘fez-se chic’ e era
‘exercitado por mogos, velhos, senhoras e senhoritas da melhor sociedade’. Possuir

uma bicicleta era investimento aristocratico”.
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Nos primeiros anos pés-inauguragdo da capital mineira, a bicicleta era um
artefato exclusivo da elite®?, contudo, as competi¢cdes sediadas no Parque Municipal
atraiam diversas camadas da sociedade belo-horizontina da época: “Em Belo
Horizonte, o ciclismo foi uma pratica esportiva que movimentou a cidade nos seus
primordios. Ele foi, por um tempo, a sua principal diversédo nos fins de semanas e
feriados” (RODRIGUES, 2006, p.101).

Atualmente, a bicicleta assume outras fei¢cdes e significados. Pois, como
discutido anteriormente, no contexto da “cultura do automaével”, a bicicleta representa
uma alternativa que questiona tal imposicdo (LIBERATO, 2004). Assim, o uso da
bicicleta nos atuais centros urbanos é permeado pela problematica da cidade, uma
vez que ela foi, ao longo dos anos, sendo inibida e expulsa das ruas devido a

necessidade de espaco e velocidade de circulacdo dos carros (GEHL, 2015).

Durante todo esse periodo de invasdo de veiculos, as cidades tentaram
remover o trafego de bicicletas das ruas. O risco de acidentes com pedestres
e ciclistas tem sido grande durante a escalada do trafego de veiculos, e o
medo de acidentes ainda maior (GEHL, 2015, p.92).

O autor ainda argumenta que a grande quantidade de carros impacta
negativamente no prazer de pedestres e ciclistas em se deslocar pela cidade,
defendendo a necessidade de se criar condi¢cdes para se pedalar para que, assim,
aparecam mais ciclistas. A cidade de Copenhague, apesar de reconhecida pela
cultura da bicicleta, possui um longo histoérico de incentivo ao uso desse instrumento
e inibicdo do automével®?. Na década de 70, o niUmero de carros na area central da
capital dinamarquesa era consideravelmente maior que de bicicletas, apenas em 2005
- apo6s décadas de politicas consistentes voltadas para a mobilidade ativa - o nimero
de bicicletas ultrapassou o de carros. Assim, o autor conclui que “A medida que
melhoram as condi¢des para os ciclistas, surge uma nova cultura da bicicleta” (GEHL,
2015, p.11).

91 Registros do Museu Histérico Abilio Barreto mostram que um dos engenheiros da Comissao
Construtora da Capital (Dr. Fernando Esquerdo) era o Gnico, nesses anos iniciais da cidade, a possuir
uma bicicleta em Belo Horizonte, o engenheiro foi um dos incentivadores do ciclismo na capital mineira
(RODRIGUES, 2006).

92 Gehl (2015) mostra que, desde 1962, a cidade conta com medidas para estimular a bicicleta e inibir
0 uso do carro, como através da diminuicdo da rede viaria e de estacionamentos no centro da cidade.
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A promocéo do uso da bicicleta como meio de transporte est4 associada a
promocao de cidades mais sustentaveis. Além de ser uma das alternativas frente a
poluicdo causada pelos combustiveis fésseis e emissao de carbono pelos automaoveis,
a bicicleta ndo ocupa tanto espaco: “Em apenas uma vaga de automoével ha espaco
para 10 bicicletas” (GEHL, 2015, p.105). Tal aspecto é crucial no contexto dos grandes
centros urbanos, nos quais o espaco ocupado pelos carros inutiliza o espaco publico
para outros usos.

Nota-se, portanto, que a cultura da bicicleta precisa ser incentivada nos
centros urbanos através de politicas publicas de longo prazo. Contudo, muitas cidades
ainda insistem em politicas que priorizam o automovel individual. Muitas vezes, 0 uso
da bicicleta é atribuido a uma suposta e inerente cultura europeia, mas que, como
discutido, é fruto de uma longa histdéria de planejamento urbano nessa direcédo (GEHL,
2015).

Na Ameérica Latina, essa tendéncia - apesar de relativamente nova - vem
se proliferando através de alguns governos locais. No entanto, de forma geral, tais
politicas ainda ndo tém aumentado o numero de ciclistas urbanos de forma
contundente. Tais a¢Oes sdo caracterizadas por estruturas inconsistentes - como
ciclovias desconectadas -, consequéncia da falta de orcamento permanente para a
construcdo e manutencdo das mesmas (PORCEL et al., 2017).

No Brasil, alguns avancos na legislacdo foram alcancados. Desde 1997, o
Cddigo Brasileiro de Transito estabelece normas e reconhece a circulacdo das
bicicletas nas cidades, o que significou “um marco para o reconhecimento da bicicleta
como veiculo, incorporando algumas de suas especificidades e imputando a correta
hierarquia de prioridades na circulacdo, a partir das relagcdes de forca no transito”
(CORRADI et al., 2015, p. 18).

Outros marcos legislativos representaram avangcos em termos de
planejamento urbano e possibilidade de incorporacéo da bicicleta na agenda politica.
Como, através da criacédo do Estatuto da Cidade®® (lei 10.257), em 2001, e da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, em 2012 (lei 12.587). Ambas estabelecem objetivos

e diretrizes nacionais para o desenvolvimento urbano, orientando 0S municipios na

9 Lei voltada para o crescimento sustentavel das cidades brasileiras. Obriga municipios com mais de
20 mil habitantes a elaborarem o “Plano Diretor”, importante instrumento para o planejamento e
desenvolvimento urbano (BRASIL, 2001).
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elaboracdo de suas politicas urbanas. O avanco dessa Uultima politica estd na
priorizacdo dos modos ativos e coletivos de transporte: “A promulgacao desta Lei
fornece seguranca juridica para que o0s municipios adotem medidas para, por
exemplo, priorizar os modos ndo motorizados e coletivos de transporte em detrimento
do transporte individual motorizado” (BRASIL, 2013, p.7).

Destaca-se, ainda, o “Caderno de Referéncia para Elaboragdo de Plano de
Mobilidade por Bicicleta nas Cidades”. Elaborado pelo Ministério das Cidades, em
2007, o documento fornece informacdes para facilitar a implementacdo de medidas
de promocgé&o ao uso da bicicleta nos deslocamentos urbanos (BRASIL, 2007).

Contudo, anos apos tais avancos legais, o que se vé na maioria das cidades
brasileiras € um planejamento urbano que privilegia o automével individual, resultando
em diversos problemas relacionados a poluicdo, mobilidade e democratizacdo dos
espacos urbano. Somado a isso, muitos projetos para o incentivo ao uso da bicicleta
ainda estéao no papel e encontram dificuldade de execugéo (INSTITUTO DE ENERGIA
E MEIO AMBIENTE, 2010).

Em Belo Horizonte, além das dificuldades relacionadas ao contexto
brasileiro para a implementacéo de politicas de incentivo a bicicleta, existe a questao
do relevo acidentado da cidade, que acaba sendo utilizado como justificativa para a
ndo implementacédo de politicas para esse instrumento. Porém, certos estudos - e a
prépria mobilizacdo de quem ja pedala na cidade - vém contestando essa nocao.

Embora determinadas regiées (como no limite sul da cidade) se
caracterizarem pela alta declividade, 55% da area da cidade possui declividade
branda de relevo (entre 0 e 15%) e 35% esta entre 0 e 10% de declividade®*.

Diante deste aspecto, pode-se dizer que grande parte da Capital mineira
estaria apta a receber infraestrutura urbana de apoio ao ciclista,
principalmente na regido da Pampulha, onde a maioria da area esté abaixo
de 15% de declividade, sendo um contraponto a crencga popular apresentada
anteriormente (DUTRA, 2015, p.43).

94 Segundo o Caderno de Referéncia para Elaboragéo de Plano de Mobilidade por Bicicleta das Cidades
(2007), as rampas méaximas para rotas de ciclovias e ciclofaixas podem ter até 10% de declividade se
o desnivel a ser vencido for em torno de 2 metros (DUTRA, 2015, p.43).
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Além do mais, a capital mineira possui grandes extensdes de fundo de
vale e rios, que, apesar de canalizados e transformados em avenidas sanitarias, séo
propicios ao uso da bicicleta (CAMPOS; TAMPIERI; AMARAL, 2016).

Pesquisas a respeito do perfil dos ciclistas da capital mineira mostram que
o0 relevo ndo se constitui como uma barreira relevante para o uso da bicicleta, e - assim
como em outras capitais brasileiras - a falta de infraestrutura, falta de respeito dos
condutores motorizados e seguranca no transito sdo as principais barreiras que
impedem os ciclistas de pedalarem mais (CAMPOS; TAMPIERI; AMARAL, 2016).

Outra pesquisa que corrobora com tal discusséo, foi realizada por Dias,
Silva Junior e Silva (2015). Os autores contaram com pessoas de diferentes
capacidades fisicas para pedalar na regional Centro-Sul de Belo Horizonte®® e
encontraram - através de parametros fisiolégicos e da percepcéo dos participantes -
que mesmo 0s sedentarios mostraram e se sentiram capazes de realizar o trajeto. O
estudo concluiu que o imaginario dos belo-horizontinos acerca das dificuldades de se
pedalar ndo condiz com a realidade atual que oferece bicicletas mais leves e com
tecnologias para diminuir o esfor¢co na subida.

Importante ressaltar que, historicamente, independente do relevo da
cidade, diversas outras metropoles brasileiras apresentam resisténcia a
implementag&o de politicas de incentivo ao uso da bicicleta. Na cidade do Rio de
Janeiro, por exemplo, quando tais politicas comecaram a ser adotadas — como foi o
caso de uma ciclovia implementada no centro - diversas criticas surgiram, existia uma
NOc&o no senso comum de que a capital carioca teria o clima muito quente para se
pedalar (SIRKIS, 2000). Contudo,

Agueles familiarizados com o clima chuvoso, inverno e ventos frios do norte
da Europa percebem que tais argumentos ndo fazem sentido, e que as
condi¢cdes climaticas brasileiras sdo bem mais favoraveis para o uso regular
da bicicleta - para pequenas e médias distancias (até 15 km) - do que na
Europa (SIRKIS, 2000, p.87).

Um exemplo recente das barreiras politicas para o incentivo ao uso da

bicicleta nas grandes cidades é o caso de S&o Paulo. A cidade que, na ultima gestao,

% Os participantes pedalaram cerca de 5,2 km subindo cerca de 63 metros no total. Praticamente todo
o trecho foi realizado em ciclovia (DIAS; SILVA JUNIOR; SILVA, 2015).
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contou com diversos incentivos para o uso da bicicleta, atualmente tem estabelecido
certos impasses para a sua promog¢édo, como, remoc¢ao de ciclovias, aumento da
velocidade de circulagéo de carros nas marginais da cidade e aprovacdo de uma lei
gue aumenta a rigidez para a implementacado de novas ciclovias na cidade®®.

Assim, apesar das determinacdes legais, a bicicleta ainda €, na pratica,
uma politica de governo e ndo uma politica de Estado. Muitas cidades brasileiras ainda
precisam passar por disputas politicas e convencer a opinido publica para legitimar

tais politicas:

Nas cidades brasileiras, [...] as condicbes sdo bem diferentes, estando
intimamente relacionadas com uma constante disputa politica para afirmar a
pertinéncia dos meios de transportes ndo-motorizadas, além de lidar com
obstaculos burocraticos e restricbes no orcamento (SIRKIS, 2000 p.89,
traducdo nossa).

Nota-se, através do exemplo da implementacdo de politicas de incentivo
ao uso da bicicleta no Brasil, a complexidade de execucédo de uma politica publica?’,
ja que envolve questbes juridicas-administrativas, jogos de interesse de diferentes
grupos que pressionam as instancias governamentais, programas or¢camentarios,
projetos e acdes (CASTELLANI FILHO, 2006).

A partir disso, problematiza-se o contexto das politicas ancoradas na
producdo das cidades para o automovel individual. Através da histéria norte-
americana, Furness (2010) discute a estreita relacdo do Estado com grandes
corporacfes multinacionais - como o0s conglomerados de petréleo e a indudstria
automobilistica -, o que resultou em politicas caracterizadas pelo incentivo ao uso do
automovel individual durante décadas.

No Brasil, também € possivel observar a influéncia da induastria
automobilistica nas diversas dimensdes da sociedade, o que engloba a infraestrutura

das cidades brasileiras e aspectos politicos e socioecondomicos (MARTINS, 2014).

9% A nova lei da Camara municipal de Sao Paulo estabelece novas regras para implantacao de ciclovias,
como a necessidade de estudo prévios de demanda e impactos viarios e audiéncias publicas (G1 Sao
Paulo, 2017).

97Segundo Rua (1997), é preciso ter cautela ao falar de politicas publicas (policies) e de atividade
politica, pois a primeira € resultante da segunda, que por sua vez envolve um conjunto de decisfes
politicas.
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Como através do monopdlio do modelo rodoviarista - que marcou as politicas
implementadas na década de 50 durante o governo de Juscelino Kubitschek —,
politicas de flexibilizacdes de leis trabalhistas, concessofes fiscais e diminuicdo dos
impostos sobre os produtos automobilisticos nos anos 90. Tal cenario atraiu a
implantagdo de multinacionais ligadas a esses setores em diversos estados
brasileiros, permitindo uma grande expansao da industria de automoéveis (MARTINS,
2014). Com a virada do século, politicas de favorecimento a esse setor continuam no
pais, como a reducado do IPI (Imposto sobre produtos Industrializados) em 2008 e
facilidades de crédito bancario para consumidores (MARTINS, 2014).

E nesse contexto que a cultura do carro foi construida. Propagandas
publicitarias passaram a associar esse instrumento de locomocéo a sentimentos de
felicidade, liberdade e status. Assim, o automoével se tornou um bem de consumo
almejado por grande parte da sociedade (FURNESS, 2010). Contudo, o autor
problematiza tais noc¢des de liberdade e escolha individual associadas ao carro, ja
gue, em cidades dominadas por tal cultura, outras possibilidades de se locomover que
fogem dessa l6gica sao inibidas ou ndo existem.

Assim, tal cultura do carro impactou negativamente na manutencao e no
desenvolvimento da cultura de uso da bicicleta (FURNESS, 2010). A partir disso, faz-
se importante discutir o papel de ciclovias e espacos publicos que possibilitam o
pedalar nos grandes centros — principalmente naqueles ja dominados pela légica de

producado do espaco ancorada no automével individual.

5.2 A cultura da bicicleta no CP

Estamos ali antes mesmo de Mineirdo, dr—; futebol, antes mesmo de tudo.
Existe o ciclismo ali muito antes disso dai. E histéria. (P23, ciclista, mediador

pelot(”)esg8 e proprietario loja de bicicletas)

98 O termo pelotdo é utilizado para caracterizar um grupo de ciclistas que pedala em conjunto de forma
coordenada.
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Apesar da auséncia de estudos a respeito do uso da bicicleta na orla da
Pampulha, relatos dos entrevistados mostram que a cultura do ciclismo faz parte da

histéria do local:

Desde a década de 40 se anda de bicicleta na Pampulha, na década de 50
ja existia competicdes. [...] Virou patriménio né, o ciclismo, se vocé pegar foto
gue eu tenho ali, ciclismo é um patriménio da Lagoa da Pampulha, pelotdes,
€ patriménio. [...] Entdo, assim, existem 0s grupos porque nao tem como
acabar, entendeu, porque é historia, eu frequento pelotdo da lagoa tem 24
anos ja (P23, ciclista, mediador pelotdes e proprietario loja de bicicletas).

Alguns relatos mostram a antiga relacdo dos entrevistados com esse local
e a bicicleta:
Antigamente, quando era mais jovem pedalava todo final de semana, nosso
sonho era querer pedalar um dia com o pessoal do batalhdo (pelotdo) da
Pampulha, a gente tinha eles como exemplo, e ai a gente pedalava e contava

tempo. [...] Que menino de 14 anos vai acordar 6h da manha para pedalar na
Pampulha (R2, ciclista, homem, 28 anos).

Desde sempre viu. Eu pedalo desde pequenininha com meus pais nos
domingos, mas ai com 18 anos, desde 18 anos venho com mais frequéncia
e sozinha (A14, ciclista, mulher, 33 anos).

Eu tenho muitos anos (que pedala na lagoa), desde nova, desde uns, 8, 9
anos, que meu pai ja trazia a gente (B6, ciclista, mulher, 26 anos).

Tal propensdo para o uso da bicicleta condiz com as proprias
particularidades do local: a regional da Pampulha, de forma geral, possui
caracteristicas fisicas favoraveis - como topograficas e condicdes de vias - para o
ciclismo, além de ser a regional com maior extensdo de ciclovias, boa parte
concentrada no perimetro da lagoa (PINTO et al., 2015).

Essa combinacéo de caracteristicas favoraveis para o uso da bicicleta —
bem como a paisagem do espelho d’agua - faz da orla da lagoa um local de referéncia
para se pedalar na capital mineira: “S&o 18km e 250m, entdo € um espaco bacana
que ndo da para ficar tdo monotono. E € plano, da para fazer varios tipos de
treinamento” (P11, ciclista, corredora e instrutora corrida de rua, 29 anos). “Eu acho
gue as pessoas gquando pensam em pedalar em BH pensam em primeiro lugar a
lagoa” (R1, homem, ciclista, 30 anos). “Vamos falar que € o melhor lugar para andar
de bicicleta em Belo Horizonte, para quem nao faz trilha né, o melhor lugar € a
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Pampulha. Tanto que antes deu abrir aqui eu fiz uma pesquisa, demorei muitos meses
para abrir aqui” (R28, proprietario estabelecimento de aluguel de bicicletas).
Nesse contexto, as requalificacbes, a implementacéo e a restauracdo de

ciclovias na orla potencializaram o uso da bicicleta no local.

O ponto positivo (da ciclovia nova) que eu vejo assim é a questdo mesmo de
expandir um pouco o ciclismo, muita gente vai la4 e ‘ah tem uma ciclovia, vou
pedalar’, bacana, ai chama as pessoas que ndo tem tanta assim, vamos
dizer, treina mesmo e quer ir 14 fazer um passeio mesmo e vai la porque tem
a ciclovia, eu acho que expande um pouco o ciclismo (P11, ciclista, corredora
e instrutora corrida de rua, 29 anos).

A estrutura fomentou a pratica principalmente entre usuarios iniciantes,
familias com criancas e outros que ndo sentem seguranca em dividir 0 espaco com

0s automoveis:

Nessa época na verdade eu ndo vinha aqui porque tinha muita gente
correndo, fazendo caminhada e vocé tinha que ficar desviando das pessoas
e dos carros, eu comecei a vir por causa da ciclofaixa. A ciclofaixa que me
trouxe para ca (A2, homem, ciclista, 29 anos).

Antes da reforma sempre existiram né, pessoas que praticam atividade na
regido né. Mas para mim o numero de pessoas, de atletas, mesmo que seja
de amadores, eu mesmo fui um dos ciclistas que comecei a pedalar depois
da reforma, com a ciclovia, foi algo que me inspirou, e acho que néo sé eu
(L22, guarda municipal e ciclista).

Aumentou muito mais, antes nao tinha pessoa de bicicleta na orla da lagoa
né, s6 os que fala que é profissional né, os outros tinham medo de andar na
lagoa né, depois da ciclovia, entendeu, trouxe essas pessoas (L26,
comerciante Kombi).

Quem assim vai pedalar por lazer tem mais seguranca de pedalar quando
tem uma ciclovia entdo eu acho que aumentou (P11, ciclista, corredora e
instrutora corrida de rua, 29 anos).

O aumento do numero de estabelecimentos na orla que alugam bicicletas
€ um reflexo dessa tendéncia, ao mesmo tempo que a retroalimenta. Aparentemente,
até 2010 ndo havia nenhum e, atualmente, existem cerca de nove pontos® no

perimetro da orla que contam com esse servico. Conversando informalmente com

% Dentre eles muitas lanchonetes que ja existiam ali passaram a incorporar o servigo de aluguel de
bicicletas.
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alguns proprietarios, notou-se que um deles abriu seu empreendimento no final de
2013 (logo apos a implementacdo da ciclovia). Um proprietario de uma sorveteria
conta com um servico terceirizado que faz o aluguel e manutencdo das bicicletas
desde 2014.

A implementacdo de seis estagbes do sistema de bicicletas
compartilhadas distribuidas na orla da lagoa (Figura 18) também foi um incentivo
para a pratica no local. O trabalho de campo mostrou que existe uma grande demanda
por tais bicicletas aos finais de semana: nos domingos de manha, por exemplo, é dificil
encontrar bicicletas disponiveis nas estacdes. E, segundo a gestora da BH Trans, “as

estacdes da orla da lagoa sdo umas das estagdes mais usadas de Belo Horizonte”.

Figura 17 - Distribuicdo Estacfes de Bicicleta Compartilhada na orla
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Uma das entrevistadas conta que antes de pedalar praticava caminhada na
lagoa, mas que, ao experimentar a bicicleta compartilhada e sentir seguranca na

ciclovia, sentiu-se motivada a comprar uma prépria:

Antes eu ndo tinha minha bicicleta, quando eu vinha, tem os pontos de alugar,
entdo eu vinha, alugava, ndo andava como ando hoje, mais tempo, porque
tem que pagar por hora. Entdo sempre eu vinha, alugava [...]. Al me
incentivou, com a ciclovia e essas coisas, ai comprei a minha, ai vocé comeca
a praticar, praticar ai vocé quer ir mais longe mais longe, até que eu estou
acostumada de vir do meu bairro para ca.

100 As estacdes do sistema de bicicletas compartilhadas vém sendo implantadas em Belo Horizonte
desde 2014 como parte do Programa “Pedala BH”. As esta¢8es estdo concentradas na regido central
e na orla da Pampulha (PBH, 2014).
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Os estabelecimentos de aluguel existentes na orla usualmente cobram a
partir de 10 reais a hora por uma bicicleta, além disso, possuem horarios de
funcionamento restritos — muitos ndo abrem durante a semana. A partir disso, tais
estacdes de bicicletas compartilhadas podem ser vistas como um facilitador para a
vivéncia dessa prética entre aqueles que ndo possuem uma bicicleta e querem utiliza-

la por um preco acessivel'0!:

Ter disponibilidade de vir com pessoas, de vir com amigos que n&o tem
bicicleta e agora tem possibilidade de pegar bicicleta aqui.[...] Poder
proporcionar a outras pessoas que nao tem bicicleta e ter a oportunidade de
pegar essa do Ita(i12 (A14, mulher, ciclista, 33 anos).

Incentivaram muito as pessoas a virem, quem nao tem bicicleta o aluguel é
muito acessivel, porque se vocé for alugar uma bicicleta aqui é 30 reais, 40
reais a hora. Ai incentiva muito as pessoas a virem (A12, mulher, ciclista, 24
anos).

Nota-se, portanto, que o local exerce um importante papel para a cultura
da bicicleta na cidade. O que se justifica ndo sO pelas caracteristicas e infraestrutura
da orla e da Pampulha, mas também pela dificuldade de se encontrar lugares na
capital com estrutura e seguranca adequada.

Apesar das reclamacdes em relacdo aos motoristas, alguns ciclistas — que
pedalam fora da ciclovia - mencionam que na orla da Pampulha os condutores
respeitam mais o0s ciclistas em comparacdo com o resto da cidade. Um dos
entrevistados que pedala em varios locais de Belo Horizonte e Regido Metropolitana
ressalta essa questao: “Respeita mais, porque aqui € lugar proprio para isso né. Mas
ja onde ndo é nao, veiculo ndo estd nem ai. Cuidado tem que ser seu, ja aqui nao”
(A8, ciclista, homem, 56 anos).

Porque aqui € um lugar onde que os carros mais respeitam o ciclista, o meu
trajeto que vou do Padre Eustaquio até aqui, os 6nibus passam colado na
gente, carro, eles ndo tdo nem ai pro ciclista. Aqui pelo ou menos eles tém

ciéncia que tem muito ciclista entdo eles saem um pouco da gente (Al2,
ciclista, mulher, 24 anos).

101 Para a utilizagéo das mesmas é preciso baixar um aplicativo no celular e inserir dados de um cartéo
de crédito para a cobranca da tarifa: trés reais para o passe diario, nove reais para o mensal ou 60 para
o anual (BIKEBH, 2018).

102 As bicicletas levam o nome Itad pois € um projeto da prefeitura realizado através de um Termo de
Concesséo de Uso entre a empresa Serttel e tal banco (BIKEBH, 2018).
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Tal sensacédo de segurancga na orla corrobora com 0s apontamentos de
Gehl (2015). O autor discute que quanto maior o0 nimero de ciclistas nas ruas maior é
a seguranca em relacdo aos automoveis, uma vez que a quantidade de bicicletas na
via faz com que 0s motoristas se acostumem e tenham mais atencao ao dirigir.

Assim, a questdo da seguranca para pedalar — que sera discutida nos
préoximos topicos — representa outro aspecto relevante na atratividade do local para o
uso da bicicleta. O que pode ser notado inclusive pela presenca de familias com

criancas na orla (Figura 19).

Figura 18 - Criancas e bicicleta na orla

Fonte: Fotografadas pela autora durante trabalho de campo

E fundamental discutir a presenca das criangcas nos espacos publicos, pois
como discutido anteriormente, a inseguranca que marca os grandes centros urbanos
inibe ndo sé o uso da bicicleta (SCHETINO, 2008; GEHL, 2015), mas também as
possibilidades de vivéncias na infancia nesses locais. Debortoli, Martins e Martins
(2008) discutem — tendo como base criangas de um bairro de classe alta de Belo
Horizonte, o Belvedere — que o cotidiano das criancas nesse contexto é caracterizado
pelos ambientes privados e relacdes com o capital, 0 que restringe as possibilidades
de trocas espontaneas nos espacos publicos do bairro e o direito a cidade nessa fase
da vida. Do mesmo modo, Rechia (2009) discute que tal restricdo de vivéncias ao

meio privado e institucionalizado durante a infancia limita a mobilidade autbnoma,
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conhecimento ambiental e representacdo de bairro das criancas. Tal cenéario pode
repercutir negativamente na visao e relacdo com 0s espacos publicos na vida adulta.

Nota-se, portanto, a importancia de espacos e equipamentos publicos
como a orla da Pampulha para propiciar vivéncias de lazer durante a infancia no meio
publico. Tais possibilidade contribuem ndo s6 para a cultura de utilizacdo desses
espacos, mas também para a cultura da bicicleta, uma vez que a incorporacdo desse
instrumento na vida adulta esta relacionada com o aprendizado e familiaridade com o
pedalar: mais facilmente adquiridos durante a infancia e adolescéncia (MAPES, 2009).

Tendo em vista o potencial desse local como um importante espaco publico
para vivéncias de lazer e uso da bicicleta, certos aspectos relacionados a nova

estrutura implementada na orla seréo levantados.

5.3. A ciclovia da Pampulha

A ciclovia da Pampulha - apesar da forte vinculagdo com o lazer e esporte
— faz parte das acbes do programa Pedala BH para o incentivo da mobilidade urbana

por bicicletas em Belo Horizonte.

A orla da lagoa ela é muito importante do ponto de vista estrutural para a rede
de transporte, entdo a gente achava que inclusive complementar o perimetro
para que uma pessoa pudesse se deslocar por ciclovia ao longo da lagoa
para eventualmente seguir seu destino para outros bairros e tal, e ndo so ficar
circulando em volta da lagoa como esporte e lazer. Esses 7 km e meio que a
gente implementou foi muito com esse objetivo (Gestora BH Trans).

A gestora da BH Trans descreve a histéria do programa Pedala BH,
mostrando que, apesar de implementada em 2013, ja havia um planejamento, desde
2006, de 100 km de ciclovias a serem construidas na cidade, dentre elas, os 7 km na
orla: “Entao foram contratados, em um primeiro momento, 100km de ciclovias. Desses
100km de ciclovia pela cidade inteira, a complementac¢éo da orla da lagoa foi um dos
projetos que foi contratado” (Gestora BH Trans).

Nota-se que, assim como na maioria das cidades brasileiras, tais politicas
de promocao ao uso da bicicleta ainda sao incipientes na capital mineira, resultando

na falta de know-how para elaboracéo de projetos cicloviarios. Junto a isso, a falta de
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recursos € uma questéo recorrente para a ndo implementacdo e manutencgéo de tais
estruturas (LAGE, 2017). Assim, a partir de 2011, a implantacdo dos 100 km ir4
comecar, sendo um processo acompanhado por diversas dificuldades relacionadas a
inadequaces da estrutura e a falta de comunicagéo com os ciclistas®® (LAGE, 2017).

O que é confirmado pela fala da gestora:

E ai 0 que a gente foi entendendo é que a gente nao tinha experiéncia mesmo
para projetar ciclovia, a gente ainda tem pouca cultura da bicicleta ainda no
Brasil, sdo poucas as cidades que tem a bicicleta ja incorporada. Entdo a
gente precisa treinar técnicos [...] (Gestora BH Trans).

A patrtir disso, assim como ciclovias de outros locais da cidade, a estrutura
implementada na lagoa nao ficou isenta de problemas e reclamagdes devido a certos

aspectos técnicos e especificidade do local.

5.3.1 A polémica da ciclovia da orla

A polémica gerada apos a construcdo da nova ciclovia da Pampulha - que
se estendeu, no ano de 2014, através de audiéncias publicas, reportagens na midia e
discussdes nas redes sociais - foi um ponto recorrente na pesquisa documental e em
certas entrevistas. Assim, apesar de nao ser parte do objetivo do estudo, fez-se
necessario realizar uma breve descricdo — sem a intencdo de abarcar todas as
nuances que envolveram tal questdo - dos conflitos e disputas que marcaram a
histéria dessa intervencéo na orla.

A gestora da BH Trans explica que a repercussao dessa estrutura foi
diferente dos problemas que o 6rgéo teve que lidar em relacéo a outras ciclovias da

cidade:

Foi a ciclovia que mais deu polémica de toda essa BH Trans. E foi uma
polémica diferente da polémica que a gente estava acostumado a enfrentar
gue era ou ciclistas insatisfeitos com o modelo que a gente tinha
implementado ou lojistas que tinham perdido estacionamento eventualmente.
N&o, a polémica ali foi em relacdo aos ciclistas de velocidade, que ja
treinavam ha muitos anos na orla da Lagoa da Pampulha, eles ndo usam

103 Devido a essas dificuldades na implementagdo do programa é criado em 2012 o GT Pedala BH, um
espaco de dialogo com o intuito de articular os ciclistas a BH Trans (LAGE, 2017).
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ciclovia, o interesse deles ndo é usar a ciclovia, € sempre usar a faixa de
rolamento (Gestora BH Trans).

Ciclistas que ja frequentavam o local alegam que a nova estrutura
aumentou o risco e o numero de acidentes com ciclistas na orla. A partir disso, eles

se mobilizaram*® para exigir alternativas a estrutura implementada:

Entdo ai foi um drama assim que durou meses, porque ai a gente voltou a ser
acionado por uma série de audiéncias publicas na Camara Municipal, na
Assembleia Legislativa, e ai eles levaram muitas fotos de acidente de ciclista
gue tinha caido porque tinha trombado no segregador de concreto, querendo
mostrar para gente que era uma ciclovia muita insegura, que nao fazia
sentido, enfim (Gestora BH Trans).

O reflexo de tal polémica é notado pela repercussao midiatica, foram
localizadas diversas reportagens - a maioria do ano de 2014 - tratando do assunto.
Uma série de questbes foram mencionadas pelos ciclistas em relacdo a
nova ciclovia, porém, o principal ponto de controvérsias foi quanto aos blocos de

concreto utilizados para a segregacdo com a via dos automoveis:

Entdo a questdo daquela divisdo, das tartaruguinhas (blocos de concreto)
sabe, € muito perigoso aquele negdcio. Se vocé quer sair da ciclovia, vocé
esta treinando e quer entrar ou sair € muito dificil, eu ja vi véarios e vérios
acidentes, de pessoa cair e bater a cabeca naquelas tartarugas e machucar
sério, entdo assim fica dificil para treinar dentro (P11, ciclista, corredora e
instrutora corrida de rua, 29 anos).

E aqueles toquinhos também sdo assassinos né, imagina, eu ja tive cliente
minha que bateu a boca naquele toquinho, machucou muito, bateu com a
cara, desequilibrou e bateu a boca, sorte que ela estava de capacete (R28,
proprietario de estabelecimento aluguel de bicicletas).

Essa questdo tem os dois lados, o lado bom é que vocé fica protegido dos
carros e por outro lado se vocé tiver um descontrole, as vezes esta cheio
demais, vocé quer desviar e acaba trombando em um bloco desse e tem um
acidente (H13, ciclista e instrutor corrida de rua, 39 anos).

Aqueles blocos de concreto sdo muito perigosos. Eu tenho uma relagéo de
amor e odio com eles, porque eles me protegem dos carros, mas as vezes
eles soltam e ficam no meio do caminho, [...] Parece que as vezes carros

104 Nota-se que tais ciclistas se articularam com umas das associacdes de bairros da orla, com certos
vereadores e deputados e Associacdo Mineira de Ciclismo. Foram encontradas noticias de trés
audiéncias publicas, duas na Camara Municipal e uma na Assembleia Legislativa de Minas Gerais.

105 Entre elas: “Ciclovia que disputa espago com carros na Lagoa da Pampulha € criticada por ciclistas”;

“Nova ciclovia da Lagoa da Pampulha é alvo de criticas”; “Justica determina que ciclovias de BH tenham

largura ampliada”; “Ciclovia na orla vira um risco”; “Orla da lagoa é ‘camped& em acidentes com

ciclistas”; “Ciclovia da orla da Lagoa da Pampulha sera reformulada logo apés a Copa”.
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batem nos blocos e eles véo para o meio da ciclovia ou ficam um pouquinho
no caminho e se vocé distrair um minuto c bate e ai tem um acidente (R1,
homem, ciclista, 30 anos).

Contudo, a gestora mostra que os blocos foram uma alternativa para
proteger os ciclistas, pois a velocidade dos carros na via da orla exige uma
segregacdo. A BH em Ciclo publicou um documento com explicagbes técnicas a
respeito da implementacao da ciclovia da orla, argumentando sobre a necessidade de
estrutura segregadora no local (BHEMCICLO, 2013).

Um aspecto que dificulta a atuacdo no local é a quantidade e diversidade
de ciclistas que pedalam na orla (tal questdo sera aprofundada em topicos
posteriores), que, por sua vez, ira resultar em conflitos e disputas de espaco - devido
as diferencas de velocidade e maneira de se portar na ciclovia e no transito: “Porque
a briga ali entdo sao ciclistas de lazer ou de transporte versus ciclistas de treinamento”
(Gestora BH Trans).

Durante as observacdes, notou-se que tal disputa entre os diferentes
usuarios de bicicleta € maior na ciclovia nova, uma vez que nos 11 km% em que ela
estd na calcada os ciclistas de treinamento continuam na rua proximo ao meio fio,
enguanto que os usuarios de baixas velocidades, de forma geral®’, ficam em cima,
na ciclovia da calgada. Assim, nos 7 km em que a ciclovia esta na rua - separada pelos
blocos de concreto - os fluxos dos diferentes usuarios de bicicleta se encontram, ja
gue, nesse trecho, a pista de automoveis fica estreita para se pedalar fora da ciclovia.
Os movimentos de ultrapassagem entre ciclistas de diferentes velocidades sdo uma
constante, o que, somado a largura limitada da estrutura, gera inseguranca.

Porque eu nao sei 0 que é pior, se é ultrapassar a pessoa ou se € pegar ela
de frente. De frente pelo ou menos eu estou vendo, eu paro, se eu tiver
ultrapassando uma pessoa que de repente ndo tem habilidade, eu aviso “t6
chegando”, ja aconteceu isso tendeu, eu ter que diminuir para depois

ultrapassar, ou seja é tdo estreito que é sem nogdo (P23, ciclista, mediador
pelotdes e proprietario loja de bicicletas).

106 Por outro lado, no trecho da ciclovia da calgada aumentam-se os conflitos entre ciclistas e corredores
e pedestres, devido a proximidade entre as duas pistas (caminhada e bicicleta). Enquanto que no trecho
de ciclovia na rua os pedestres ficam protegidos das bicicletas.

107 Ressalta-se que tais classificacdes estdo abarcando a norma do que foi observado no cotidiano da
lagoa. Contudo, muitos ciclistas fogem de tais categoriza¢des, principalmente em dias com grande fluxo
diversos serdo 0s usos e percursos realizados na orla da lagoa.
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O ciclista de longas distancias P231%8, que se envolveu no processo de
reivindicacdo de mudancas na estrutura através de participacfes nas audiéncias e
diversas publicacdes nas redes sociais, realiza um longo relato a respeito da polémica
da ciclovia. Sua fala mostra que tal processo também foi marcado por controvérsias
entre as exigéncias dos ciclistas de treinamento que frequentam a Pampulha e os
ciclistas de mobilidade urbana, que, nesse momento, defenderam a ciclovia da

Pampulha.

E ai o curioso é que nesse processo, 0s ciclistas que no inicio estavam nos
criticando, urbanos, que usam a bicicleta como meio de transporte, eles nos
ajudaram muito nessa defesa da ciclovia, porque a gente estava exatamente
do mesmo lado, porque nosso objetivo era tratar exatamente aquela area
como area para deslocamento de transporte e ndo de esporte. Mas existe, é
um fato, eles treinam |4 ha muitos anos, tem gente que fala que treina la ha
30 anos, entdo houve uma disputa muito, muito acirrada (Gestora BH Trans).

Entédo eu fui criticado porque a “Gestora da BH Trans” e o pessoal da BH
Trans, que defendia a ciclovia, o pessoal do BH Em Ciclo, falava que nés
ciclistas de alta performance queriamos a lagoa para gente (P23, ciclista,
mediador pelotdes e proprietario loja de bicicletas).

Foram encontrados conflitos nas redes sociais'®® envolvendo a discusséo
da nova ciclovia: de um lado, os ciclistas que treinavam na Pampulha criticavam o0s
blocos e a implementacdo de méo-dupla na ciclovia devido aos riscos de acidentes,
e, de outro, ciclistas ligados a mobilidade urbana defendiam a estrutura para
possibilitar o fluxo no local nos dois sentidos. Nota-se, portanto, a complexidade que
envolveu essa intervencdo urbana na Pampulha, configurando-se como um alvo de
disputas de diferentes setores da sociedade.

Importante ressaltar que tais conflitos fazem parte da natureza das cidades,
por ser palco de diferentes interesses e um lugar onde “formas culturais e desejos

individuais concorrentes se chocam” (HARVEY, 2013, p.52). Pois, assim como discute

108 Além de atleta e proprietario de uma loja de bicicleta préxima a orla da lagoa, tal ciclista organiza
pedaladas na Pampulha denominadas de “giro”, sendo que cada dia da semana existe uma velocidade
determinada, por exemplo, segunda-feira: Giro de 30 (km/h), terca-feira: giro de 25.

109 A polémica foi tanta que foram encontradas discussGes acirradas no Facebook a respeito da
estrutura. O ciclista P23 realiza posts denominando a ciclovia da Pampulha de “Ciclovia da Morte”, e
critica a posicdo da BH em Ciclo por ndo compreender a especificidade do uso da bicicleta na orla. Por
outro lado, um dos cicloativistas critica a posicdo dos ciclistas de treinamento de quererem impedir o
sentido anti-horario na orla, acusando os mesmos de conservadores em relagcao a possibilidade de
mobilidade urbana no local.
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Santos (1988, p.106), as mudancas no espago nem sempre séo aceitas pela estrutura
hegemonica da sociedade, uma vez que “ha o novo que convém e o0 que hao convem?”.
Nesse sentido, € comum a vinda do novo ocasionar em choques, uma vez que muda
as relacdes ja existentes no local.

A nova estrutura refletiu em certas mudangas no local quanto ao uso da
bicicleta. Assim, os préximos topicos irdo discutir os efeitos da ciclovia ha apropriacao
da orla pelos usuérios de bicicleta. Para isso, uma descricdo da estrutura sera
realizada e, posteriormente, os usos e relagcdes dos ciclistas com o local serdo

detalhados.

5.3.2. Descrevendo a ciclovia

O perimetro da orla da Lagoa da Pampulha é composto por diferentes tipos
de estrutura para a circulacao de bicicletas. Antes das requalificacbes empreendidas
a partir de 2013, a orla ja contava com um trecho de 11 km de ciclovia na cal¢ada,
gue, nesse ano, recebeu uma pintura e sinalizacéo para a circulacéo de bicicletas nos
dois sentidos. Assim, a ciclovia de 7 km implementada complementa — junto aos
trechos de compartilhamento com pedestre — o perimetro da lagoa.

A partir disso, € possivel dividir a orla em quatro trechos diferentes (Figura
20): trechos de compartilhamento com o pedestre; trechos de ciclovia bidirecional na
rua segregada por blocos de concreto; ciclofaixa bidirecional na rua sem segregacao;
e ciclovia bidirecional na calcada (A figura 21 traz uma foto exemplificadora de cada
trecho) (DUTRA, 2015)1°,

Nota-se, portanto, que cada trecho da orla conta com suas
especificidades!'. Um dos problemas envolvidos na presenca de diferentes
estruturas é a interse¢cdo entre as mesmas: as observacdes e entrevistas mostram
que as transi¢cdes entre os trechos muitas vezes causam duvidas e geram conflitos

entre usuarios, principalmente nos locais em que ha compartilhamento com pedestres:

110Tal analise técnica da ciclovia foi realizada através do “Caderno de Referéncia para Elaboracao de
Plano de Mobilidade por Bicicleta das Cidades” (2007), documento do governo federal que traz
diretrizes e normas técnicas para orientar a implementagdo de estrutura cicloviaria.

111 para mais detalhes técnicos de cada trecho ver Dutra (2015).
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Existe pontos em que de repente a ciclovia acaba né, para quem da a volta
precisa as vezes entrar no meio de pedestre, em meio de crianca brincando,

enfim (A14, mulher, ciclista, 33 anos).

Eu n&o sou contra a ciclovia, eu sou contra a forma que foi feita, totalmente
errada, tanto que uma ciclovia que comeca, ela joga para o asfalto, depois
joga para a calcada, vai para o asfalto, vai para a calcada varias vezes (P23,
ciclista, mediador pelotdes e proprietario loja de bicicletas).

Ali no sinal ela acaba, de repente acaba, ou vocé vai para a parte de pedestre,
onde pedestre acha que é dele, estd com razao ele tem preferéncia, s6 que
tinha que ser mais sinalizado (R28, proprietario estabelecimento de aluguel

de bicicletas).
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Figura 19 - Distribuicdo dos diferentes tipos estrutura cicloviaria na orla
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Fonte: Modificado pela autora a partir dos dados da observacdo de campo e apontamentos de Dutra
(2015) (Google Maps, 2017).

Nesse sentido, Dutra (2015) aponta que uma das principais questdes a
serem resolvidas no local € a necessidade de uma melhor interligacdo da

infraestrutura, tratamento das intersecGes!!? e sinalizacdo. A autora ressalta que,

112 Segundo a autora, os projetos de ciclovia feitos no Brasil usualmente ndo tratam dos cruzamentos
(um dos locais que o ciclista mais precisa de protecdo), sendo que, na Pampulha, ndo existe uma boa
interligacéo da ciclovia da orla com a ciclovia de avenidas que desembocam na mesma (como é o caso

da Avenida Clovis Salgado e Avenida Fleming).
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apesar da maior parte da estrutura estar dentro das recomendagfes em relagcéo as
dimensdes e alocacdo adequada, alguns trechos ndo atendem a largura necesséria,

além de apresentarem obstaculos.

Figura 20 - Da esquerda para a direita: ciclovia bidirecional na cal¢ada; ciclovia
bidirecional na rua segregada por blocos de concreto; ciclofaixa bidirecional na rua

sem segregacdao; trecho de compartilhamento com o pedestre
] ! ' < :

Fonte: Fotografadas pela autora durante trabalho de campo.

Outro ponto recorrente mencionado pelos entrevistados foi em relacao a
manutengdo da estrutura. Os blocos de concreto da ciclovia nova precisam ser
repostos com certa periodicidade, uma vez que sao constantemente quebrados pelos
automoveis - principalmente nos trechos em que ndo existe balizadores entre os

blocos.
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Figura 21 - Blocos quebrados na ciclovia, trecho com balizadores, a esquerda, e

Fonte: Fotografada pela autora durante trabalho de campo.

Até que no comego foi até bacana, melhorou bem, mas depois ta faltando
muito € manutencédo. Tem uns pedacos ali, esta faltando uns blocos (V15,
ciclista, homem, 69 anos).

Entdo ali tem que pintar com mais frequéncia, consertar os toquinhos com
mais frequéncia e dar uma verificada se d& para alargar um pouquinho aquela
pista onde passa as bicicletas (F10, homem, ciclista, 78 anos).

O trecho entre a barragem e a rotatéria da Casa do Baile € um ponto critico
em relacdo a manutencao. No inicio do trabalho de campo (novembro de 2017), cerca
de metade dos blocos do trecho estavam faltando, e, em abril de 2018, j& ndo havia

blocos de concreto nesse mesmo trecho (Figura 23).

Figura 22 - Ciclovia em frente a Praca lemanja, em novembro, a esquerda
e emmargo, adireita.

Fonte: Fotografada pela autora durante trabalho de campo

Tal situacdo coloca os ciclistas em risco, uma vez que nesse trecho, de
cerca de 750 metros, a velocidade dos carros (que chegam da Avenida Antdnio



114

Carlos) é alta, e ndo existe sinalizacao de velocidade méaxima no mesmo. Além disso,
onde ndo ha blocos de concreto, motociclistas e motoristas acabam invadindo ou

parando na ciclovia:

No caminho até o MAP (pedalando no sentido anti-horéario), deparo com um
carro parado na ciclovia (no trecho em frente ao Parque Guanabara). Ou
subia no passeio, ou passava ha contramao pela rua, que estava cheia de
carros. Resolvi parar na frente do carro e ver se caia a ficha do motorista. Ele
mexXia no celular, quando me viu ficou sem graca e saiu da ciclovia (Diario de
campo, quarta, 20/12/2017).

A gestora da BH Trans relata que os blocos deveriam ter recebido

manuten¢do em 2017, o que ndo ocorreu por falta de verba:

A gente jA ndo cumpriu as metas para 2017 que parte delas era inclusive a
manutenc¢do da rede cicloviaria, como a gente ndo teve recurso a gente ndo
conseguiu fazer [...]. Os blocos de concreto muitas vezes eles sdo quebrados
por automdveis, e a gente ta sem contrato de manutenc¢éo, entdo a gente ndo
consegue repor. Hoje esta muito mais inseguro do que estava quando a gente
implementou, porque hoje tem pecas faltantes la no processo (Gestora Bh
Trans).

O risco gerado pela falta de manutencéo da ciclovia é potencializado pela
alta velocidade dos carros que circulam na orla e pela falta de conscientiza¢do dos
motoristas. Tal situagdo mostra a urgéncia da reparacdo dos blocos, melhor
sinalizacdo/fiscalizagéo da velocidade de circulagéo na orla e da educagéo no transito.

Nota-se que o trecho em cima da calcada também conta com problemas:
“‘E esses 11 km também sdo muito complicados, porque vocé tem, com o passar do
tempo muitas arvores que cresceram muito, entdo os troncos invadiram a area (til da
ciclovia, tem lugar que vocé tem 40 cm para passar’ (Gestora BH Trans). As
observacdes mostraram que tais obstaculos, além de representarem uma dificuldade
para aqueles que ndo possuem tanta habilidade com a bicicleta, estimulam muitos
ciclistas a sairem da ciclovia, passando na grama ou na pista de pedestres ao lado
(Na figura 24 a seguir observa-se a trilha feita na grama gerada pelo caminho

alternativo que os ciclistas fazem).
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Fonte: Fotografada pela autora durante trabalho de campo

Muitos dos entrevistados mencionam a questdo dos obstaculos nesse

trecho:
Tem pedacos né que tem arvores [...] Al vocé tem que ir para a faixa da
contramdo. Estava até dando aula uma vez para um aluno, ai a gente estava

pedalando ele ndo conseguiu desviar e acabou trombando na arvore (H13,
ciclista e instrutor corrida de rua, 39 anos).

Aquela parte que tem ciclovia em cima do passeio, tem arvore, e ainda € mao
dupla também, entdo tem parte que esta tomada pela arvore, raiz, as vezes
o tronco da arvore esti na metade da ciclovia, s6 tem uma metade para dividir
e ainda em mao dupla, e tem buraco, tem tronco, raiz, precisa mesmo de uma
manutenc¢do na parte de cima do passeio (P11, ciclista, corredora e instrutora
corrida de rua, 29 anos).

Alguns pontos também, as arvores as galhas ja cresceram para dentro da
ciclofaixa, vai tomando um tanto de galhada na cabeca (A2, homem, ciclista,
29 anos)

Outra questdo delicada € em relagdo aos trechos em que ha ciclofaixa
bidirecional na rua (trecho em azul na figura 20). De acordo com recomendacdes do
“Caderno de Referéncia para Elaboragcdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta das
Cidades”, tal estrutura ndo é adequada para a orla da Pampulha, devendo ser utilizada
apenas em “vias de trafego local, onde a velocidade maxima dos veiculos € 30km/h.”
(DUTRA, 2015, p.50). Nesse trecho, apesar da sinalizacdo de 30km/h, percebe-se
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que a mesma nao é respeitada, o que exigiria uma segregacdo com os automéveis

ou fiscalizacédo dessa velocidade.

Assim, a falta de estrutura segregadora representa um risco para 0s

ciclistas, causando sensacdo de inseguranca, principalmente para 0os que vém no

sentido anti-horario, pois, nesse trecho sdo comuns as invasdes de motocicletas e

carros.

Domingo de sol, 11h da manha e orla lotada. Resolvi ir no contra fluxo. Quem
diria que eu teria medo de pedalar ali, era tanto ciclista! O pior pedaco foi na
ciclovia sem segregacéao perto do Parque Guanabara, quem estava no contra
fluxo como eu acabava ficando perto demais dos carros (Diario de campo,
domingo, 28/01/2017).

Tais problemas - de obstaculos e conflitos entre os diferentes sentidos de

deslocamento - sdo potencializados pela largura limitada da estrutura, principalmente

quando a orla estd movimentada, gerando inseguranca nas ultrapassagens e nos

encontros entre os fluxos dos dois sentidos:

Vocé ndo tem seguranca de que, porque € muito estreitinho isso ai, j& falaram
isso mas acho dificil alargar mais a ciclovia, s se fosse para dentro aqui (F10,
homem, ciclista, 78 anos).

Acontece principalmente batida de frente um com outro, é porque € estreito,
e tem muita gente que ndo tem habilidade de andar (R28, proprietario de
estabelecimento aluguel de bicicletas).

Assim, a estrutura limitada e a quantidade de pessoas que frequenta a orla

— principalmente aos finais de semana - acaba potencializando os conflitos entre os

diferentes usudrios e a inseguranca da ciclovia.

E querendo ou ndo se consolidou muito a histéria da bicicleta como lazer na
Pampulha, entdo no final de semana a ciclovia ndo comporta também, nem a
gue esta na calcada nem a que esté na pista. Vocé tem também um ndmero
de pessoas muito grande que faz cooper e caminhada, e tem alguns trechos
em gue ha conflito entre pedestres e ciclistas, isso € fato (Gestora BH Trans).

Nota-se, portanto, que a orla da Pampulha é permeada por conflitos entre

usuarios de diferentes praticas: corredores com ciclistas, motoristas com ciclistas,

bem como entre ciclistas de diferentes objetivos e perfis.
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A gente tem o espaco da ciclovia, o espaco da caminhada, e as pessoas ndo
conseguem respeitar a via e nem o espaco que é destinado para elas (Al4,
mulher, ciclista, 33 anos).

Eu estou preferindo (pedalar) pela rua, porque na ciclovia tem gente parado
no meio dela, tem gente correndo nela, pessoal ndo respeita (M17, ciclista e
morador, 52 anos).

A gente da corrida as vezes compete com povo da bike, entdo entra na pista
de ciclismo e ai comeca aquela discussdo entre grupos (P11, ciclista,
corredora e instrutora grupo de corrida de rua).

Um dos entrevistados, ciclista e treinador de corrida de rua, mostra a
perspectiva dos corredores, apontando que os praticantes de corrida de rua se
gueixam da requalificacéo da ciclovia da calcada:

Muitos pedalavam na rua, depois que pintou ai a maioria subiu, entao ficou
um espaco so para ciclista e outro para pedestre, entdo o espaco de pedestre
ficou mais curto, porque tem gente passeando com cachorro, gente
caminhando, correndo, ai quem esta correndo as vezes tem que ficar
desviando ai invade a ciclovia, e ja aconteceu de ter aluno meu de ser

atropelado por ciclista, porque estava correndo ai foi para ciclovia e bicicleta
pegou ele (H13, ciclista e instrutor corrida de rua, 39 anos).

Disputas entre usuarios s&o comuns espacos e equipamentos publicos de
lazer que propiciam diferentes usos e praticas. O parque Barigui da cidade de Curitiba
- que contou com reformas nas pistas de caminhada, corrida e bicicleta - também é
palco de conflitos entre usuarios das diferentes praticas (STRESSER, 2014). Contudo,
uma questao a ser discutida - que também vale para o caso da orla da Pampulha - é
que tais reformas ndo foram acompanhadas de projetos educativos para 0 novo uso
dos equipamentos, “o que dificulta a ressignificacdo dos mesmos. Sendo assim,
percebe-se que apenas a mudanca das pistas e placas nao é suficiente para seu uso
‘correto” (STRESSER, 2014, p.65).

Os entrevistados expressam insatisfacdo em relacéo a cultura e educacéo
de compartilhamento e respeito do espago:

Eu acho que um ponto assim mais frustrante aqui € o respeito, que falta um
tiquinho, entre os diferentes esportes que tem na Pampulha e os motoristas
gue eu acho que € a pior parte (P11, ciclista, corredora e instrutora corrida de
rua, 29 anos).

Entao eu acho que é uma coisa que, vai de educacgéo, vocé meio que educar
as pessoas, principalmente adulto né (A14, mulher, ciclista, 33 anos).
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Entdo falta um pouco de educagdo, povo ndo tem educacdo, ndo adianta
jogar a culpa s6 na estrutura ndo, porque o povo também... (E18, ciclista e
moradora, 45 anos)

N&o tem uma conscientizacdo do que aqueles ciclistas fazem ali pelos
préprios motoristas, entdo um trabalho de educacéo no transito, de respeito,
com quem esta treinando com quem ta passeando (P23, ciclista, mediador
pelotdes e proprietario loja de bicicletas).

Problemas no compartilhamento da Avenida Otacilio Negrdo de Lima com
0s automoveis foi uma questao recorrente citada nas entrevistas. Existem motoristas
gue nao aceitam compartilhar a via com os ciclistas pelo fato de existir uma ciclovia
no local:

Ficou muito apertado para treinar fora, porque assim, 0s carros nao gostam
muito do ciclista na pista — apesar de ter sinalizagdo na lagoa toda, “pista
compartilhada®, mas os carros as vezes ndo leem ou ignoram isso, entdo

vocé sai da ciclovia e comecam a buzinar, e o carro te fecha as vezes de
propdsito (P11, ciclista, corredora e instrutora corrida de rua, 29 anos).

O motorista xinga, coloca a cabecga para fora, manda o ciclista cada palavrao
gue é uma coisa de louco (P23, ciclista, mediador pelotdes e proprietario loja
de bicicletas).

Apesar de tais conflitos ainda serem uma constante na orla, eles foram
amenizados através de certas intervencdes no local, como pelo alargamento de
alguns trechos da ciclovia'l?, implementacdo de placas sinalizadoras (“Atencéo,
ciclistas em treinamento”) para os automéveis no perimetro da orla, alargamento da
pista dos carros no sentido horario - o qual representa o maior fluxo de ciclistas - e
sinalizacdo de pictogramas na via préximo ao meio fio (Figura 25).

O ciclista H20, apesar de criticar constantemente a ciclovia, ressalta que
tais mudancas na pista de rolamento representaram uma grande melhoria para
agueles que pedalam na rua: “Aqui € uma beleza, olha a largura, passa menos carro,
maravilha. Entdo tem coisas boas também, esse alargamento foi um espetaculo, ndo
é tudo ruim, mas agora, nado é ciclovia” (H20, ciclista e representante associacdo de

moradores, 61 anos).

113 Foram realizados reajustes em certos trechos da ciclovia para atender a largura de dois metros
(BHEMCICLO, 2014). Contudo, tal alargamento foi muito pequeno, dando a impresséo de que foi
realizado apenas para cumprir uma norma e ndo a real necessidade dos ciclistas.
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Figura 24 - Pictograma de bicicleta na via
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Fonte: Fotografada pela autora durante trabalho de campo

Como resultado da articulagdo dos ciclistas de treinamento que se
mobilizaram contra a ciclovia, um projeto de uma nova estrutura para a orla foi
proposto, no qual a cal¢cada seria estendida e a ciclovia de toda o perimetro passaria

a ser na parte de cima do passeio.

A gente pegaria essa calgada e traria ela até aqui no limite da ciclovia, e essa
ciclovia que é mais para lazer e para transporte ela passaria entéo a ser em
cima da calgada, pois vocé divide de fato os dois fluxos, o do ciclista de
transporte com o dos ciclistas de lazer entendeu. E essa foi a solugao que foi
a Unica que a gente chegou em consenso com todos, com os ciclistas de
deslocamento eles acham que okay que isso € uma solucdo bacana, até
porque nos outros 11 km j& é dessa forma. E os ciclistas de esporte se
sentiram também atendidos, porque o fluxo estéa dividido (Gestora BH Trans).

Contudo, atualmente, a perspectiva de novas intervengdes no local € baixa.
A gestora explica que o projeto foi enviado a SUDECAP!4 mas encontra-se parado

por questdes de verba e articulacdes politicas:

A gente sabe que a SUDECAP ja desenvolveu o projeto executivo, mas a
gente ndo teve recurso para implantar. [...] Quando vocé faz ampliacao de
uma calcada, entdo é uma obra mais cara, e a gente em 2016 ndo teve
recurso né, para implantacdo de nenhuma ciclovia, entdo a SUDECAP
também ficou sem conseguir implantar e ficou nesse impasse (Gestora BH
Trans).

Nota-se, portanto, que apesar de baseada nas diretrizes para a circulagcéo
de bicicletas como meio de transporte, a ciclovia implementada na orla ndo abarca a

114 A SUDECAP (Superintendéncia de Desenvolvimento da Capital) € uma autarquia municipal,
responsavel pela implementagéo da politica de obras de Belo Horizonte (PBH, [2018]).
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diversidade e quantidade de ciclistas que ali circula, especialmente aos finais de
semana.

Nesse sentido, muitos ciclistas sugerem certas intervencdes no transito dos
automoveis na Avenida Otacilio Negrdo de Lima. Alguns propdem a circulacdo em
mao Unica, deixando uma das pistas apenas para as bicicletas, outros sugerem a

interrupgéo do fluxo de carros na orla aos finais de semana.

Sinceramente, eu acho, uma opinido, que nos finais de semana deveria
colocar a lagoa em um sentido s@, ou fechar a parte da lagoa, igual acontece
no Rio, igual acontece em algumas principais avenidas de algumas cidades.
Eu acho que isso seria interessante (A14, mulher, ciclista, 33 anos).

Eu acho que devia fechar esse transito dessa lagoa, e deixar sé para os
moradores, deixar s6 para o povdo andar e praticar esporte e s6 0 morador
passar de carro. Eu acho que seria o ideal porque é perigoso. Tanto é que
sdbado e domingo eu ndo pedalo aqui, de jeito nenhum, impraticavel (M17,
ciclista e morador, 52 anos).

E se fosse uma via s0, poderia ficar uma via s6 para o ciclismo, olha que
bacana que seria, ai sobraria aqui (calgada) para as pessoas que caminha
né (V15, ciclista, homem, 69 anos).

Tais opinides demonstram o reconhecimento desses espa¢co como um local
privilegiado para vivéncias de lazer e praticas fisico-esportivas em detrimento da
circulacdo dos automéveis. Achados que, por sua vez, vao ao encontro das
discussbes sobre a incompatibilidade entre espacos destinados ao carro e a
diversidade/vida nos espacos publicos (GEHL, 2015; JACOBS, 2011).

Possibilidades de intervencéo no transito da orla ja foram cogitadas pela
BH Trans. Segundo a gestora, a mao-unica traria um impacto negativo para os bairros

da orla:

Durante esse processo de polémica e tal a gente chegou a estudar algumas
alternativas para a orla da Lagoa da Pampulha. Uma delas era deixar a orla
toda em mao Unica, a area operacional fez um projeto e estudou bastante
assim o que que significaria isso. Porque a gente acha que seria bom para
todo mundo, porque vocé teria menos conflito, mas a gente acaba
prejudicando muito o interior do bairro, porque vocé leva transito para areas
muito residenciais, para vocé ter alternativas de circulacdo no sentido
contrario.
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E comum o fechamento do transito de veiculos aos finais de semana por
empresas que promovem corridas de rua''®, usualmente de 5 km ou 10 km, na Otacilio
Negrdo de Lima.

Alguns entrevistados se queixam de tais eventos, pois, para os ciclistas que

pedalam na rua, o evento faz com que eles tenham que subir para a ciclovia:

Hoje teve corrida. Entao hoje eu pedalei pela ciclofaixa, s6 os 10 km que teve
corrida. Tinha gente nas duas faixas, entdo eu subi na calcada, calcada com
ciclofaixa. Assim que eu passei do percurso que eles estavam correndo eu
desci para rua né, aquele cantinho que também é para bicicleta (A2, homem,
ciclista, 29 anos).

E ai o ciclista deveria ficar no passeio para ndo atrapalhar a corrida de rua,
ndo tem nem como ele ir na rua, porque a rua esta cheia de gente correndo
[...]. O problema é que como a rua fica muito cheia de corredores ai tem uns
gue vao para a ciclovia, para conseguir desenvolver mais a corrida, tendeu.
Ai acaba atrapalhando os ciclistas (H13, ciclista e instrutor corrida de rua, 39
anos).

Moradores da regido relatam os inconvenientes causados pela mudanca

de fluxo do transito e movimentacao gerada pelos eventos:

Esquece que a gente tem que transitar, que a gente tem que sair. Ja
aconteceu de eu sair de manha para buscar um pdo quando eu voltei ndo
tinha como eu pegar a rua para entrar para minha casa, que ja estava tudo
fechado. Eu tive que voltar na contramao para conseguir ir para casa (C19,
ciclista e moradora, 53 anos).

E eles fazem corrida de tudo: senhores, sem perna, sem dente, sem orelha,
nunca vi. E eu ainda moro na beirada, as vezes ainda tem um jeito, mas fico
com do6 de quem mora assim 6 (M17, ciclista e morador, 52 anos).

Isso ai para quem mora no Bandeirantes € um inferno, os caras sete da
manha tdo tocando musica ai. As corridas que tem na orla, ninguém
consegue sair de casa no Bandeirantes, fecha tudo (H20, ciclista e
representante associacdo de moradores).

Importante ressaltar que, para a realizacdo dessas corridas, assessorias
esportivas e organizacdo do evento montam tendas de “ponto de apoio” para os

corredores nos espagos da orla — principalmente na Praca Geralda Da Mata

115 Em um site que divulga eventos de corridas de rua em Belo Horizonte, encontrou-se cerca de dois
desses eventos por més a serem realizados na orla da Pampulha em 2018 (CORREBH, 2018).
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Pimentel/Praga de Eventos. As vezes, tais estruturas sdo armadas com um dia de

antecedéncia ao evento.

Figura 25 - Tendas de eventos de corrida de rua. Na Praca de Eventos, a

Fonte: Fotografada pela autora durante trabalho de campo

Além desses eventos, também é comum a utilizacdo dos espacos da orla
por assessorias esportivas que montam “circuitos” de atividade fisica para seus
clientes. A partir disso, é possivel questionar o impacto para 0s usuarios que nao
pagam por tais servicos, se isso néo representa, de certa forma, uma privatizacéo do
espaco publico.

Stresser (2014, p.49) discute a presenca de assessorias esportivas em um
parque de Curitiba, problematizando a regulamentacéo e efeitos dessas empresas
para o carater publico e gratuito do parque: “Constata-se que o fendmeno das
assessorias esportivas € uma tendéncia e pode se caracterizar como uma
‘privatizacao por dentro’ do parque”.

Contudo, € importante discutir que esses grupos acabam atraindo pessoas
para o espaco publico, podendo contribuir para a movimentacdo, proximidade e
cultura de utilizacdo desses espacos (STRESSER, 2014).

Durante as observacdes em dias de eventos de corrida de rua, notou-se
que, no final da corrida quando os corredores estao retornando, a pista fica livre, as
vezes por cerca de uma hora, para 0s outros usuarios. Assim, ciclistas e outros

corredores aproveitam esse momento para ocupar a rua (Figura 27).
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Figura 26 - Ciclistas em um dia de corrida de rua na orla

Fonte: Fotografada pela autora durante trabalho de campo

Apesar de mais investigacdes serem necessarias para compreender 0s
impactos de tais eventos na apropriacdo do local, essas corridas trazem indicios de
gue o fechamento do transito pode beneficiar os frequentadores da orla: ndo s6 para
os ciclistas que usualmente compartilham a via com os carros, mas também pedestres
e corredores que nao precisam ficar apertados em uma Unica pista. Assim, o
fechamento do transito aos finais de semana pode ser uma saida para reduzir os
riscos de acidentes e os conflitos entre usuarios.

Independente de adequacBes/manutencdes na estrutura e intervengdes no
transito, o uso da bicicleta na orla continua e os finais de semana seguem marcados
pela quantidade e diversidade de ciclistas. A partir disso, as proximas secdes irdo
tratar dos usos que esses usuarios fazem do local, discutindo as relacbes que 0s

mesmos estabelecem com a bicicleta, com a orla e com seus equipamentos.

5.4. Os ciclistas da orla da lagoa da Pampulha

Importante ressaltar que o presente estudo ndo teve como objetivo tragar o
perfil dos ciclistas da orla através de um levantamento com representatividade
estatistica. Contudo, através das observacfes e entrevistas, foi possivel encontrar
certos padrdes e caracteristicas desses usuarios.

Embora as investigacbes sobre o uso da bicicleta no esporte e lazer
comumente tratarem da pratica a partir de um grupo especifico de ciclistas (MURTA,
2015; FALCOUS, 2017; EICLHER, 2017), o presente estudo contou com usuarios de
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bicicleta de diferentes perfis, abarcando a variedade de ciclistas que caracteriza a orla
da lagoa. Assim, uma breve descricdo dos entrevistados serd realizada para
esclarecer o perfil dos participantes que deram forma ao estudo.

Foram entrevistados 19 ciclistas frequentadores do local, de diferentes
idades, finalidades e formas de pedalar. O apéndice 1 traz o perfil detalhado de cada
entrevistado.

Buscou-se entrevistar usuarios de bicicleta que conheciam o CP antes da
reforma e tinham o costume de ir a orla com frequéncia. Alguns entrevistados
disseram pedalar no local desde a infancia e adolescéncia, oito deles frequentam a
orla ha no minimo dez anos. Em relacdo a frequéncia, nove deles pedalam na lagoa
duas ou mais vezes por semana. Quanto aos dias da semana, sete entrevistados
disseram ir apenas aos finas de semana, dois apenas em dias de semana e o restante
em dias variados.

Como esperado, a regional com maior niumero de entrevistados foi a
regional da Pampulha (nove deles). Contudo, ciclistas de locais mais distantes - que
visitam a lagoa predominantemente aos finais de semana - também participaram do
estudo. Nao foram localizados levantamentos recentes sobre o perfil populacional dos
visitantes da orla. Contudo, Teixeira (2007) - ao analisar a apropriacao e perfil dos
usuarios do Parque Ecolégico da Pampulha - encontrou certa heterogeneidade quanto
ao bairro de residéncia dos visitantes, mostrando sua capacidade de atrair pessoas
de diversas regibes da cidade, mas ressalta que a maioria deles se encontram
relativamente proximos do parque (TEIXEIRA, 2007).

Apesar dos ciclistas serem comumente tratados como um grupo, existe
uma grande diversidade entre eles e as praticas que envolvem o uso da bicicleta. Tal
diferenciacéo se da por diversos fatores, como aspectos relacionados a finalidade do
uso, tipo de bicicletal?®, maneira de se pedalar, acessorios ciclisticos - como o uso de
capacete ou ndo-, entre outros.

A orla da lagoa conta com essa diversidade que envolve o0 uso da bicicleta.

Ao observar os tipos de bicicletas, vestimentas dos ciclistas e velocidade, a primeira

116 As bicicletas sdo usualmente classificadas como speed (bicicleta voltada para treino de estrada e
velocidade) e mountain bike (feita para trilhas e estradas de terra). Contudo, diversos outros modelos
podem ser vistos na orla: urbanas, dobraveis, BMX, fixas, hibridas, entre outras (NUCLEOBIKE, 2015).
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impressdo € que os ciclistas da orla poderiam ser divididos em trés grupos:

“treinamento”, “passeio” e “mobilidade urbana”.

Tem ciclista que esta fazendo atividade fisica, com velocidade maior,
correndo. Tem ciclistas passeando, as vezes fica meio distraido (H13, ciclista
e instrutor corrida de rua, 39 anos).

Porque tem o pessoal de lazer, que é o meu publico, e tem uns atletas que
passam em speed que voceé ja viu pa, passa voando” (R28, proprietario de
estabelecimento aluguel de bicicletas).

Vocé vé de manha algumas pessoas que vem trabalhar, com uma bicicleta
com uma cestinha, com ferramenta e tal (H20, ciclista e representante
associacao de moradores).

Apos observacdes mais aprofundadas e conversas com ciclistas, percebe-
se gue, na pratica, tais categorias se inter-relacionam, impedindo - na maioria dos
casos - de classificar os usuarios em um ou outro grupo (questdo que sera
aprofundada no préximo tépico). Contudo, tal separacdo serd utilizada em
determinados momentos para facilitar a andlise e caracterizar a apropriacdo desses
usuarios.

Os ciclistas “de treinamento” sdo marcados, de forma geral, pelas bicicletas
speed ou mountain bike, pelas velocidades mais altas e equipamentos/vestimentas
proprias do ciclismo. Alguns entrevistados os denominam de “profissionais” ou
“atletas”. Um vendedor de 4gua de coco e um dos usuarios de bicicleta usam esse
termo para diferenciar aqueles ciclistas que passam dentro da praca Dino Barbieri —
local em que existe compartilhamento com pedestres — e aqueles que passam pela
rua, contornando a praca: “Mas é certo que, os profissionais de bicicleta eles passam
por 1a” (J30, comerciante, ambulante). “Todo mundo que corre assim, as bicicletas
mais profissionais, vocé sabe que esta pedalando, eles viram para o parque
Guanabara, eles nao passam ali” (R2, homem, ciclista, 28 anos).

Outro grupo numeroso na orla aos finais de semana sao os ciclistas “a
passeio”, que, grosso modo, pedalam em bicicletas alugadas e compartilhadas, em
baixas velocidades, além de nao utilizaram acessérios de ciclismo. Certos

entrevistados se queixam desses USUArios:
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Aqueles que séo pedalistas de fim de semana, ah um vem conversando com
0 outro assim e te fecha, te joga no ch&o, nem vé (F10, homem, ciclista, 78
anos).

Mas as empresas de aluguel de bicicleta tém aqueles carrinhos de dois
lugares, triciclo, aqueles carrinhos, e eles ocupam toda a ciclovia, entdo aos
sdbados e domingos aqueles carrinhos ali dominam (R1, homem, ciclista, 30
anos)

Nota-se, na fala de um dos ciclistas, a associacdo de determinado
comportamento/habilidade na bicicleta ao fato da pessoa estar de capacete ou nao:
“Eu num ando aqui de jeito nenhum (dentro da ciclovia), agora quando estou andando
ai dentro, toda vez que eu vejo uma bike vindo, conforme o ciclista, eu ja encosto, se
tiver sem capacete entdo eu paro” (H20, ciclista e representante associacdo de
moradores).

Apesar de ndo mencionado pelos entrevistados do presente estudo, 0
termo “bicicleteiro” é utilizado em certos contextos como oposigao ao “ciclista” (LAGE,
2017; MURTA, 2015). Nessa “classificagao” o tipico ciclista € o esportista/atleta, com
bicicleta e acessorios caros, ja o “bicicleteiro” é aquele que a usa como meio de
transporte ou de maneira “casual”’. Em determinadas situacfes esse ultimo termo é
“utilizado de forma pejorativa para falar de ciclistas que usam a bicicleta de forma
imprudente, sem protegcdo adequada e que desrespeita as leis de transito” (LAGE,
2017, p.91).

Murta (2015) mostra que certos participantes do movimento Massa Critica
de Belo Horizonte n&o se identificam como ciclistas e sim como “bicicleteiros”, com o
intuito de promover a bicicleta como algo pratico e descomplicado, sem necessidade
de vestimentas e equipamentos especiais para sua utilizacdo no cotidiano.

Percebe-se, portanto, que o termo ciclista é permeado por diversos
simbolos e valores. Durante a realiza¢do das entrevistas, alguns usuarios de bicicleta
- ao serem abordados pela pesquisadora para participar do estudo - respondiam que
nao eram ciclistas, ndo se identificando com tal categoria mesmo estando portando
uma bicicleta.

Nesse sentido, Aldred (2013) discute que existem estigmas relacionados a
imagem do usuario de bicicleta. Os significados atribuidos ao “ser ciclista” dependem
de diversos fatores, relacionando-se com a posi¢do soécio-identitaria do individuo -

como classe, idade e género: “Dentro do contexto de cada individuo, a etiqueta de
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“ciclista” ira diferir em importancia e significado, dependendo do contexto e da
identidade social e individual” (ALDRED, 2013, p. 253, tradu¢&o nossa)

Tais complexidades de classificacdo estdo presentes entre ciclistas
pertencentes a uma mesma modalidade e grupo de ciclismo. Falcous (2017) - ao
realizar um estudo etnografico'’’ com um grupo de ciclistas de estrada - mostra a
dificuldade de categorizad-los em competitivos ou nao-competitivos, estrada ou
mountain-bike, por exemplo. O autor argumenta que essas categorias sao difusas,
uma vez que 0s proprios ciclistas ndo conseguem se encaixar, transitando entre tais
divisdes.

Desse modo, os depoimentos dos entrevistados do presente estudo foram
permeados por tal diversidade que envolve o uso da bicicleta. Como nenhum grupo
especifico da orla foi priorizado, a investigacdo encontrou uma variedade de perfis e
respostas em relacdo ao uso e apropriacdo do espaco, percep¢cdo em relacdo a
ciclovia, forma de pedalar, entre outros.

Nesse sentido, diversas formas de pedalar na lagoa foram registradas,
alguns ficam o tempo inteiro na via dos automoéveis. Contudo, notou-se que, no
geral'8, os ciclistas que pedalam em velocidades mais altas ndo sobem para a
estrutura que é na calcada: eles ficam na ciclovia da via (alguns costumam pedalar
fora dela, principalmente quando estdo em grupo) e, quando ela acaba, continuam na
via dos automoveis.

Os ciclistas que pedalam mais devagar usualmente acompanham a
estrutura descrita na Figura 20, e, nos trechos em que ha compartilhamento com
pedestre, tais comportamentos variam: alguns ficam na cal¢ada, outros na rua, o que
pode alterar de acordo com a quantidade de pedestres no passeio ou de carros na

via.

Porque na ciclovia o que que acontece, vai andar pessoal que vai mais para
o lazer, muita gente vai correr e corre na ciclovia, entdo acaba que quem ta
usando a ciclovia para treinar mesmo, treinamento mais esquematizado,
periodizado vocé ndo consegue usar a ciclovia para treinar (P11, ciclista,
corredora e instrutora corrida de rua, 29 anos).

117 Apesar do estudo ter se dado na Nova Zelandia e dialogar, de forma geral, com estudos anglo-
saxdes, suas reflexBes acerca do ciclismo trazem elementos que ajudam a compreender certos
praticantes da orla da Pampulha.

118 Importante ressaltar que existem exce¢des, em horarios de grande movimentacao na orla, por
exemplo, alguns ciclistas que pedalam devagar vao para rua.
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Apesar das intervencdes urbanas tentarem prever os usos dos espacos das
cidades, nem sempre eles correspondem as reais necessidades da populacéo.
Segundo Jacobs (2011), modelos e generalizagcdes no planejamento de pracas e
parques urbanos podem nao funcionar, uma vez que questdes locais exercem
influéncia nas formas de apropriagédo dos mesmos.

A partir disso, € normal que individuos encontrem estratégias e praticas
diferentes daquelas inicialmente pensadas para o espaco. Certeau (1998) discute tal
questdo a partir do ato de caminhar dos pedestres na cidade. Segundo o autor, é a
atividade que qualifica o espacgo: os citadinos impdem sua identidade e apropriam do
espaco através dos seus passos. Nesse sentido, o ato de pedalar na cidade também
pode refletir estratégias dos ciclistas quanto as imposicdes no espaco.

Assim como 0s usuarios de outras praticas corporais, as manhas de
domingo parecem atrair um maior numero de ciclistas. Contudo, as observacgdes e
entrevistas mostram que, no geral, os ciclistas de “treinamento” preferem frequentar o
local durante dias de semana'!®, ou aos sabados de manha cedo, enquanto que os
domingos sado marcados pelas bicicletas de aluguel e ciclistas a passeio.

Todo domingo, eu chego aqui por volta de 9:30 e fico até as 14h, dou duas
voltas. S6 aos domingos que eu venho (P5, homem, ciclista, 66 anos).

Final de semana raramente eu venho, porque fica muito cheia, s6 quando
estou muita animada em enfrentar esse tanto de ciclista. Geralmente é
segunda quarta e sexta que eu venho (A12, mulher, ciclista, 24 anos).

Final de semana nao venho, porque ai ja fica mais cheio e € mais perigoso
da gente trombar um n&o outro, eu venho assim no dia a dia que é tranquilo
(F10, homem, ciclista, 78 anos).

Apesar da classificacdo - treinamento, passeio, mobilidade - durante a
realizacdo das entrevistas e observacdes notou-se que, usualmente, os ciclistas
transitam entre os diferentes perfis. Em determinados casos, aquele que na
observacdo poderia ser caracterizado como “atleta” — por causa da bicicleta e

vestimenta — na entrevista traz elementos similares ao ciclista que esta a passeio e

119 Além de alguns entrevistados terem mencionado tal questéo, existem varios grupos que treinam na
orla durante a semana, muitos deles com velocidades programadas, usualmente através de pelotdes
que realizam mais de uma volta na lagoa (ex: ter¢ca-feira tem “giro de 30” - km/h)



129

vice-versa. Tais inter-relacées foram marcantes nas respostas dos participantes a

respeito das motivagdes para pedalar.

5.4.1. Por que pedalam?

Tem gente que faz loga, eu pedalo (R2, homem, ciclista, 28 anos).

O estudo também investigou as motiva¢gdes envolvidas no uso da bicicleta,
através de uma questdo aberta, 0 que resultou em respostas com diversas
representacdes e combinacdes de significados em relacdo a pratica. Pois, assim como
argumenta Spinney (2009), abordagens quantitativas sao insuficientes para
compreender as razdes para se pedalar, uma vez que as motivacdes dos ciclistas séo
permeadas por diversas questdes de ordem subjetiva: “aspectos efémeros do pedalar
podem conter razdes significativas do porqué (ou nao) de se usar a bicicleta”
(SPINNEY, 2009, p.825, traducéo nossa).

As respostas sobre a finalidade do uso da bicicleta ndo apresentaram um
padrdao de acordo com cada “perfil” de ciclista. Tais falas giraram em torno de
elementos vinculados ao lazer - como a busca pelo prazer e distracdo - e a qualidade
de vida, satde e bem-estar.

Apesar do estudo ter se concentrado no tempo/espaco de lazer, as diversas
dimensdes da cultura humana ndo podem ser separadas em estanques. O lazer
estabelece relagcbes com outros aspectos da vida social como o trabalho, obrigacées

familiares e sociais, cuidados com o corpo e com a saude, entre outros:

Concebido enquanto uma producdo cultural humana, o lazer constitui
relacdes dialdégicas com a educacao, com o trabalho, a politica, a economia,
alinguagem, a salde, a ciéncia e a hatureza, entre outras dimensdes da vida,
sendo parte integrante e constitutiva de cada sociedade (GOMES, 2011,
p.17).
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Apesar da complexidade e quantidade de discussdes que envolvem a
conceituacdo do lazer, um elemento comum é a busca pela ludicidade!?° e prazer:
“Essa vivéncia € mobilizada pelo desejo e permeada pelos sentidos de satisfagao,
liberdade e autonomia — sejam eles reais ou apenas percebidos” (GOMES, 2008,
p.131). Assim, embora presente em outras dimensdes da vida humana (como no
trabalho, escola, familia), o ludico — ou ao menos a busca por ele - marcara o lazer.

Nos depoimentos coletados, mesmo quando o uso da palavra lazer nao foi
utilizada, as caracteristicas que o0 permeiam apareceram de diversas maneiras:
associado ao bem-estar, diversao, distracao, sociabilidade.

Domingo de manha é bom, vem para relaxar. Eu venho aqui para ficar assim,
ndo tem dor de cabeca (J9, homem, ciclista, 59 anos).

Esquecer os problemas, passear, ver a paisagem, tomar uma (A8, homem,
ciclista, 56 anos).

Venho porque eu acho prazeroso, comodidade, porque eu moro proximo né,
€ um lugar gostoso, prazeroso (M17, ciclista e morador, 52 anos).

E um lugar gostoso, vocé encontra muita gente, e é agradavel né (P11,
ciclista, corredora e instrutora corrida de rua, 29 anos)

Ir até a orla da Pampulha para pedalar representa uma quebra na rotina,
uma possibilidade de obter alguma forma de prazer: no contato com o outro, com a
natureza, no movimento, entre outros. A partir disso, torna-se valido discutir os valores
associados ao lazer discutidos por Dumazedier (1976). O autor traz o descanso, 0
divertimento e o desenvolvimento pessoal como trés funcdes para o lazer. A respeito
dos interesses culturais envolvidos na busca do lazer, o autor os elenca em: artisticos,
intelectuais, manuais, sociais, fisico-esportivos e turisticos.

Tais classificagbes podem servir para uma melhor compreensao das
diferentes possibilidades que o lazer oferece. Contudo, elas devem ser usadas com
cautela na investigagdo do lazer na vida cotidiana, pois, na pratica, tais separacdes
se inter-relacionam, impedindo simplificac6es de atividades/vivéncias de lazer em
categorias (GOMES, 2004).

120 Gomes (2008) discute que o ludico é uma dimensao da cultura e linguagem humana relacionada a
brincadeira, mas que ndo se restringe a infancia, manifestando-se de diversas maneiras e dimensdes
da vida humana, assim como no lazer.



131

As falas dos ciclistas trouxeram questdes de varias ordens, indicando a
complexidade de fatores envolvidos na busca pelo lazer. E, apesar do uso da bicicleta
estar comumente associado ao interesse fisico-esportivo, os depoimentos dos
ciclistas da orla mostram que outros interesses também podem permear essa pratica

corporal*?!,

Aqui vocé faz varios amigos, eu tenho muitos. As amizades daqui é igual uma
familia, todo mundo conhece todo mundo, porque praticamente todo domingo
esta todo mundo aqui, aqui € muito gostoso. (P5, homem, ciclista, 66 anos).

Quando paro é mais ponto de encontro para encontrar algum amigo ou grupo
e tudo, ou entdo depois do treino a gente vai tomar uma agua de coco (P11,
ciclista, corredora e instrutora corrida de rua, 29 anos).

Nossa, foi 6timo (entrar no grupo de pedalada). E as pessoas que a gente
conhece né, nossa eu encantei com as meninas (C19, ciclista e moradora, 53
anos).

Porque as vezes eu trago um livro e gosto de ler e la tem uns lugares bacanas
gue d& para sentar e ler, na pracinha (A2, homem, ciclista, 29 anos).

Algumas falas mostram que o interesse social também faz parte dessa
vivéncia de lazer, indicando que a orla da Pampulha propicia o contato com o outro:
“E um lugar onde a gente vé pessoas, caminhando, oportunidade de conhecer outras
pessoas” (Al4, mulher, ciclista, 33 anos). “Pelo ou menos vocé esta vendo varias
pessoas diferentes” (J9, homem, ciclista, 59 anos).

Os espacos publicos na cidade tém a importante funcao de possibilitar o
contato com o outro e com o diferente. Pois, assim como Lefebvre (1999) argumenta,
a funcéo da rua é permitir tais encontros e possibilidades - necessarias para a vida e
diversidade urbana:

Na rua, teatro espontaneo, torno-me espetaculo e espectador, as vezes atos.
Nela efetua-se o0 movimento, a mistura, sem 0s quais ndo ha vida urbana,
mas separacao, segregacdo estipulada e imobilizada. [...] A rua contém a
funcdo negligenciada por Le Corbusier: a fungdo informativa, a funcéo

simbdlica, a funcao ludica. Nela joga-se nela apreende-se (LEFEBVRE, 1999,
p.29).

121 Tal diversidade de elementos justifica a escolha do termo “praticas corporais”, pois, como discutido
anteriormente, essa expressao considera o0 movimento humano a partir de uma perspectiva ampla,
abarcando elementos da cultura e do lazer na sua concepcdo (SILVA; LAZZAROTTI FILHO;
ANTUNES, 2014).
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Além disso, a possibilidade de encontros no espacgo publico tem um
importante papel na dimens&o democratica da cidade: por poder “garantir as pessoas
oportunidades para o intercambio de mensagens pessoais, culturais e politicas”
(GEHL, 2015, p.28). Sem esses locais, manifestacdes coletivas, protestos, grandes
encontros e reunides publicas ficariam prejudicadas (GEHL, 2015).

Outra mencéo recorrente nos depoimentos dos ciclistas foi a paisagem da
lagoa e o contato com a natureza, tais fatores se mostraram relevantes para os
entrevistados frequentarem a orla:

E legal ter uma lagoa no meio da cidade né, ter um lugar de lazer para vocé

vir, admirar, um lugar bonito, fugir um pouco daquela selva de concreto (A2,
homem, ciclista, 29 anos).

Eu vou desse jeito tranquila, passeando, paro, as vezes vejo umas casas
lindas com uns jardins lindos, ai eu viajo, acho bonito. [...] Curtindo a
paisagem, o por do sol é lindo né, de tarde (C19, ciclista e moradora, 53
anos).

O contato com a natureza e as praticas de lazer em meios naturais tornou-
se uma necessidade dos citadinos, pois - especialmente nos grandes centros - a
populacao sente falta dessas vivéncias. Segundo Bruhns (2007), locais como esses
podem propiciar um lazer desvinculado das légicas de consumo e produtividade, além
de possuirem caracteristicas e sensagdes proprias:

As experiéncias intimas do corpo com a natureza, numa perspectiva
subjetiva, expressam em alguns casos uma busca de reconhecimento do
espago ocupado por esse corpo na sua relagdo com o mundo uma revisao
de valores bem como um encontro muito particular do homem com ele mesmo
(BRUHNS, 2007, p.137).

Goncalves e Melo (2009) mostram que, desde a década de 70, a cidade
era considerada como local insalubre e prejudicial a saude, o que ja trazia a tona o
desejo de escapar da realidade urbana. Nesse contexto, é desencadeada uma busca
por préaticas de lazer em contato com a natureza, criando uma nova demanda para a
cidade, de forma que “o crescimento da malha urbana, de alguma forma, teve que
considerar os novos desejos de diversao e de contato com a natureza” (GONCALVES;
MELO, 2009. p.261).
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Rechia (2003) ressalta que o contato com natureza € o elemento que
exerce maior atragao para que os curitibanos frequentem os parques da cidade. A
partir disso, a autora mostra que as praticas de atividades fisicas nesses espacos
devem ser avaliadas para além das finalidades relacionadas ao cuidado com corpo e
visdo restrita da saude.

Nesse sentido, as motivacdes envolvidas no uso da bicicleta na orla da
Pampulha estdo permeadas pela atracdo que a paisagem da lagoa exerce: “Tem
outros fatores que me trazem aqui para a Pampulha, eu gosto né de estar aqui na
lagoa, poxa que outro lugar eu ia poder pedalar, sentar aqui e poder admirar né” (A2,
homem, ciclista, 29 anos).

Assim, o ato de pedalar na orla da lagoa também esta relacionado a busca
por um lazer vinculado ao 6cio e a contemplacéo. Importante ressaltar que o 6cio'??
deve ser considerado como uma opc¢do de lazer, pois tal vivéncia é comumente
desvalorizada, devido a légica utilitarista e mercadologica que muitas vezes reflete
nas atividades de lazer (BRUHNS, 2007).

Lazer, atividade fisica e saude

Outra questdo que marcou o0s depoimentos dos ciclistas foram as
associacdes do uso da bicicleta com motivos relacionados a atividade fisica e sua

relacdo com a saude.

Eu néo pratico exercicio fisico nenhum, e a gente tem que praticar alguma
coisa, como eu gosto de pedalar entdo eu acho que faz bem né, salde, corpo,
perna (C4, mulher, ciclista, 40 anos).

Eu acho que faz muito bem a bicicleta pra gente, nessa idade que eu estou
né, estou com 53, por causa dos horménios, faz um bem menina. [..] . Eu
sinto que a autoestima da gente fica mais elevada, eu sinto que vocé tem
mais confianca eu sinto melhor nesse sentido (C19, ciclista e moradora).

E bom para a salde, eu acho assim se o pessoal usasse mais a bicicleta, eu
acho que o pessoal viveria bem mais, salde seria bem melhor. Vocé nao
sente mal, ndo sente dor (A8, homem, ciclista, 56 anos).

122 Segundo De Grazia, o dcio pode ser entendido como: “Uma forma de ser, uma condigdo do homem,
gue poucos desejam e muito menos alcancam. Estamos nos referindo ao ideal classico de écio, que
nao significa uma atividade que persegue um fim, mas que o fim de estar ocupado é unicamente o de
conseguir o 6cio” (DE GRAZIA, 1966, apud BRUHNS, 2007, p.127).
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Eu vim pra cé porque eu tive principio de osteoporose na perna ai eu
perguntei o0 médico e ele falou comigo "oh, exercicio, ¢ precisa de sol", ai eu
vim pedalando (G186, ciclista, morador, 69 anos).

Nota-se, portanto, que saude e lazer se inter-relacionam, principalmente
nas vivéncias que envolvem praticas corporais, como € o uso da bicicleta. Surdi e
Tonello (2007, p.225) consideram salde e lazer como duas dimensdes dependentes
entre si: “o lazer e a saude sao tratados como fins de um ciclo e poderiam ser
compreendidos como meios para uma qualidade de vida [...]. Ndo ha como separé-
los em nosso cotidiano, pois sem um n&o teremos o outro em pleno vigor”. Dessa
forma, a procura pelas atividades fisicas nos momentos de lazer faz parte da busca
por uma melhor qualidade de vida. A fala de uma ciclista, a respeito das suas

motivacdes para pedalar, ilustra como essas dimensdes se combinam:

Ultimamente tem sido por lazer, eu gosto por esporte e treinamento mesmo,
mas ultimamente eu ndo estou seguindo muito treinamento ndo. Entdo eu
vou, faco um treino, por questao de salde mesmo, mas mais por prazer, por
lazer (P11, ciclista, corredora e instrutora corrida de rua, 29 anos).

A busca pelas praticas corporais nos momentos de lazer vem — ao longo
do século XX até os dias de hoje - sendo incentivada pelas politicas publicas e
utilizada como forma de manutencdo da saude da populacédo. Dessa forma, foi-se
construido um ideal de “estilo de vida saudavel” que estimula os individuos a buscar
praticas corporais nos momentos de lazer (PERES; MELO, 2009). Contudo, os
autores ressaltam que apesar de certos discursos — no senso comum ou até mesmo
em politicas de promocao a saude - que culpabilizam atitudes e escolhas individuais,
a saude deve ser pensada de forma ampla: considerando os diversos aspectos do
contexto sociocultural para sua compreensao.

Nesse sentido, 0s espacos e equipamentos publicos de lazer da cidade se
constituem como um dos componentes para se promover a saude da populacéo, ja
que locais qualificados e que propiciam a vivéncia de praticas corporais podem
contribuir para a criagdo de habitos e estilos de vida saudaveis (RECHIA, 2003). Tal
questdo é fundamental na atualidade, uma vez que doencas crbnicas relacionadas ao
sedentarismo vém marcando as sociedades urbanas, sobrecarregando os sistemas

de saude e trazendo diversos problemas sociais (RECHIA, 2017).
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E notavel, portanto, a importancia de se promover o lazer nas cidades
através de politicas intersetoriais!?®, uma vez que o planejamento e a gestdo desses
locais envolvem o campo da saude, educacao, cultura, mobilidade urbana, entre
outros (RECHIA, 2009).

Tais relagBes entre praticas corporais, saude e lazer também podem ser
discutidas através dos ciclistas de “treinamento” da Pampulha, pois, como mostra o
ciclista P23, apesar de comumente tratados como “profissionais” ou “atletas”, muitos

praticantes aderem a modalidade com objetivos relacionados a saude:

Meus pelotbes ali tém 120, 130 pessoas, entdo assim, ndo é um problema de
ciclistas de alta performance, eu tenho pessoas ali que esta sedentario, que
esta precisando fazer atividade fisica, entdo tem varios niveis de pessoas que
trabalham ali (P23, ciclista, mediador pelotbes e proprietario loja de
bicicletas).

RelacBes entre ciclismo e saude também sado discutidas por Falcous
(2017). O autor mostra que o ciclismo — assim como outros esportes modernos - é
permeado por uma construgdo social, relacionada a busca pela saude, sociabilidade
e “escapismo” do trabalho. Tal pratica esta no contexto contemporaneo de um estilo
de vida almejado pela classe médial?* e das praticas associadas ao “lazer sério”
(FALCOUS, 2017).

O “lazer sério” vem sendo discutido por Robert Stebbins para se referir as
praticas que envolvem o amadorismo, trabalho voluntario ou um hobby. Tais
atividades sdo marcadas por uma “atividade central” (como o ciclismo), pelo
comprometimento, seriedade, aquisicdo de habilidades especificas e identificacédo
(OLIVEIRA; DOLL, 2014). Elementos que, por sua vez, podem ser identificados em
certos ciclistas da orla. As observagdes e entrevistas mostram que existe um perfil de
usuario que despende grandes quantias de dinheiro nas bicicletas e equipamentos
ciclisticos, além disso, tais praticantes possuem formas especificas de pedalar na orla:

costumam dar mais de uma volta na lagoa, pedalam em grupos usando a via dos

123 Uma politica que pretende democratizar o direito ao lazer ndo pode estar sobre o encargo de apenas
um setor-governamental. Apesar de ser comumente associado com a area da Educacao Fisica e com
os interesses fisico-esportivos, 0 lazer deve ser pensado através de suas diversas formas de
manifestagdo dentro de uma politica intersetorial (CASTELLANI FILHO, 2006).

124 O autor mostra que existe inclusive uma terminologia para denominar um novo segmento do
mercado caracterizado por tais praticantes de ciclismo: MAMILS (middle-aged men in lycra) (homens
de meia idade em lycra) (FALCOUS, 2017).
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automoveis e monitoram a velocidade. Um dos ciclistas entrevistados, gerente de
logistica aposentado e morador de um dos bairros da orla, conta sobre esse universo:
Sabado tem um grupo gigante, 170, 140 bikes, tem de tudo, mountain bike,
speed, s6 que a volta é bem rapida, tem de 36, 37 (km/h), a primeira delas, a
segunda vai para 33, é muito rapido. [..] Tem gente que tem ai roda de dois
mil dolares, tem rodas que custam 1600 o par, roda de carbono. A minha
bicicleta é espanhola, quando eu comprei eu comprei o modelo de entrada,

quadro de aluminio, foi nada barato, toda de aluminio (H20, ciclista e
representante associacéo de moradores).

Nesse outro relato é possivel notar alguns termos proprios da prética:

Entdo no grupo, eu estava puxando o pelotao, e ai era revezamento, e ai veio
0 cara entrou na minha frente. Nao estava gostando que eu estava puxando,
“nao eu vou puxar”, puxou o pelotdo. Mesmo que eu vou quebrar ali na frente
eu vou passar (P11, ciclista, corredora e instrutora corrida de rua, 29 anos).

Pedalar nesse contexto exige certo conhecimento e habilidade, pois,
principalmente nos pelotdes, diversas técnicas e regras Sd0 necessarias para se
portar adequadamente, j& que — devido a alta velocidade e proximidade entre ciclistas

- 0 risco de acidentes é grande.

E esse, como eu te falei, esse pelotao ele invade, eu também invado o sinal
mas eu sinalizo pro pedestre, porque se eu parar vai desencadear uma série,
vai cair muita gente, entdo eu tenho uma velocidade que eu sei até onde eu
posso chegar para ndo comprometer 0 meu pelotdo, para ndo comprometer
um acidente la atras (P23, ciclista, mediador pelotées e proprietario loja de
bicicletas).

Tais falas trazem elementos que Stebbins utiliza para caracterizar o lazer
sério, como, a aquisicao de habilidades e o compartilhamento de um “mundo social
especifico”, uma vez que possuem conhecimentos, atitudes e objetivos em comum
associados a pratica (OLIVEIRA; DOLL, 2014).

O uso como transporte

Os ciclistas que usam a bicicleta como mobilidade urbana também fazem

parte da diversidade de usos desse instrumento na orla da Pampulha:
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Vocé vé de manha algumas pessoas que vem trabalhar, com uma bicicleta
com uma cestinha, com ferramenta e tal, operarios, gente que trabalha aqui
nas casas da regido, mas até vamos supor, de 7, 6 da manha até 7 e meia, 0
pico é grande desses caras que vem trabalhar (H20, ciclista e representante
associacdo de moradores).

Os pescadores que estao ali na orla, saem ali dos bairros vizinhos ali dos
bairros mais periféricos, e vai de bicicleta até a Pampulha. [...] Entdo além da
propria pratica também tem essa questédo da mobilidade urbana que vocé vé
gue as pessoas estdo usando, vocé vé muita gente passando la, uns que
estdo com uniforme, vocé identifica e tal, tem gente que esta indo para a
UFMG, de bicicleta, tem gente que esta indo trabalhar. (P29, musedloga, ex-
funcionaria museus da orla).

Quatro dos ciclistas entrevistados apresentaram a questdo da mobilidade

como uma das formas de uso da bicicleta:

Entao hoje minha relacéo com a bicicleta é de meio de transporte, mas é uma
coisa assim que vocé ganha é o lazer também, mas principalmente
transporte, que eu dependo dela para estudar, trabalhar, mas fica a minha
disposicdo para o dia que eu quiser passear e pedalar, nos grupos de
pedalada (R1, homem, ciclista, 30 anos).

Eu uso ela como meio de transporte até o meu ténis, eu pensei ha questao
da saude e da economia, porque o combustivel esta caro pra burro, ai eu
resolvi trocar o carro pela bicicleta (E18, ciclista e moradora, 40 anos).

Nota-se, portanto, que diversas sdo as relacdes entre lazer, mobilidade
urbana e uso da bicicleta. Lee, Park e Sohn (2011) mostram que ciclistas que pedalam
nos momentos de lazer estdo mais sujeitos a incorpora-la como meio de transporte.
Os autores discutem que experiéncias prévias com a pratica, percepcdes em relacao
ao meio ambiente e uso de veiculo automotor influenciam a utilizacdo da bicicleta no
deslocamento diario.

Rechia e colaboradoras (2016) também debatem a potencialidade de
experiéncias nos momentos de lazer com a bicicleta contribuirem para uma maior
inclusdo da mesma na rotina das pessoas. As autoras discutem, ainda, a importancia
de parques e ciclovias para promover a bicicleta nesse sentido, uma vez que existem
diversas barreiras relacionadas a seguranca para 0 seu uso no meio urbano.

Essa relacdo entre lazer e transporte € mencionada pela gestora da Bh
Trans, que discute a importancia da implementacédo de ciclofaixas de lazer aos finais

de semana:
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A orla é uma importante via de ligagdo para a questdo de transporte, mas a
gente ndo desconsidera o uso dela como lazer. E o uso dela como lazer é
muito importante [...]. Porque a gente acha que isso atrai o ciclista para depois
usar uma bicicleta como meio de transporte, entendeu? Entédo a abertura que
o esporte e o lazer da para a bicicleta é importante pra depois ela ser utilizada
na cidade como meio de transporte, entdo a gente batalha ha muito tempo
para conseguir implementar, como S&o Paulo faz muito né, que é
implementar ciclofaixas de lazer (Gestora BH Trans).

Apesar dos diversos problemas mencionados a respeito da seguranca de
sua ciclovia, os indicios apontam que a orla da Pampulha € um espaco que fomenta
a “cultura da bicicleta”, aspecto que contribui para sua incorporacdo como meio de
transporte. Uma das entrevistadas conta que reaprendeu a andar de bicicleta na orla

e, posteriormente, passou a utiliza-la na sua rotina:

Eu andava de bicicleta novinha né, adolescente, ai eu nunca imaginei que eu
ia andar de bicicleta, primeira vez que eu andei aqui foi com eles [...] Eles
estavam vindo todo domingo comigo me treinar. Agora a gente viaja né, ja fui
para Lagoa Santa, Pedro Leopoldo, um monte de cidade. [...] Quando eu faco
academia eu estou indo com a minha bicicleta (R7, mulher, ciclista, 50 anos).

7

A bicicleta também é um instrumento que pode facilitar o acesso aos
espacos e equipamentos publicos da cidade. Na orla da Pampulha, tais relacfes séo
ainda mais evidentes, uma vez que muitos frequentadores utilizam a bicicleta para
chegar até o CP. Dos 19 ciclistas entrevistados, quinze deles disseram ter chegado
no local de bicicleta. Um deles conta que, ao menos trés vezes por semana, usa a
bicicleta para ir até um dos mirantes praticar calistenia: “Eu sé pedalo aqui, vindo la
de casa, tem uns 15 anos, até aqui s6. Antigamente eu dava umas voltinhas, depois
eu parei de dar as voltas, porque eu exercito mais aqui 6 (mostrando as barras de
exercicio)” (G16, ciclista, morador, 69 anos).

Como mencionado anteriormente, a insuficiéncia do transporte publico é
uma das barreiras que dificulta a apropriacdo do CP - principalmente para moradores
de regionais mais afastadas. A gestora do Conjunto Moderno da Pampulha ressalta
tal questao: “tem que ter uma linha de 6nibus que leve as pessoas para o Museu de

Arte da Pampulha, para a Casa do Baile, para a Casa Kubitscheck, para Igrejinha.”
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Assim, apesar de ndo suprir a necessidade do transporte publico, a bicicleta
€ uma alternativa que facilita o acesso a orla e aos equipamentos do CP, contribuindo,

assim, para a democratizacdo dos espacos publicos e direito a cidade.

5.5. A apropriagao da orla pelos ciclistas

O uso dos espacos publicos esta sujeito a atribuicdo de significados pela
populacdo. Nesse sentido, o ato da apropriacao se refere a “modos de tornar préprio,
de tornar seu; também, tornar adequado, pertinente, aos valores e normas
socialmente estabelecidos” (SMOLKA, 2000, p.28). Conforme Lefebvre (1999), é
através do uso e da apropriacdo que o valor de uso pode se sobrepor ao valor de
troca, assim, praticas socioculturais no meio urbano carregam um potencial

revolucionario:

Na rua, e por esse espago, um grupo (a propria cidade) se manifesta,
aparece, apropria-se dos lugares, realiza um tempo-espaco apropriado. Uma
tal apropriagéo mostra que o uso e o valor de uso podem dominar a troca e o
valor de troca. Quanto ao acontecimento revolucionario, ele geralmente
acontece na rua (LEFEBVRE, 1999, p.29).

A patrtir disso € possivel discutir a no¢ao de lugar, pois, mesmo abertas ao
mercado globalizado, as cidades ndo sdo menos individualizadas: os movimentos, as
manifestacbes de espontaneidade e criatividade se opdem a globalidade, ao mesmo
tempo que se confundem a ela, assim, “o lugar — ndo importa sua dimenséo - é a sede
dessa resisténcia da sociedade civil” (SANTOS, 1994, p.19).

Questiona-se, portanto, quais sdo as relacbes e os significados que os
ciclistas estabelecem com a orla da Pampulha. E inegavel a constante presenca de
tais usuarios no local: nas ciclovias, na Avenida Otacilio Negrao de Lima, nos mirantes

e nas pracas da orla (Figura 28), especialmente aos finais de semana.



140

Figura 27 - Bicicletas na orla

Como mencionado em secdes anteriores, a diversidade de ciclistas que
transitam no local resulta em distintas maneiras de se relacionar com o espago em
questdo. Refletindo, assim, em diferentes formas de pedalar na orla. As
possibilidades irdo variar de acordo com a forma de utilizacdo da estrutura (ciclovia,
rua e suas combinacdes), sentido (horario ou anti-horério), velocidade, paradas, entre
outros.

Tais fatores podem resultar em diferentes experiéncias, ja que as
sensacdes durante o percurso sao influenciadas pelas caracteristicas de cada trecho;
paisagem/visibilidade do espelho d’agua; presenga de outros usuarios; obstaculos;
entre outros. Uma das ciclistas entrevistadas conta como a experiéncia pode mudar

de acordo com cada estrutura utilizada:

Quando estou sozinha costumo ir na parte de cima, as vezes quando assim
estou com muito a pressa quero dar uma corrida a mais ai vou na parte de
baixo. Porque eu distraio muito com as coisas, eu estou andando assim ai eu
vejo uma flor ou borboleta ai eu distraio, vejo um patinho na agua e distraio
ai eu vou em cima por causa disso. Agora quando eu estou focada com as
meninas, treinando, correndo, ai eu vou embaixo para andar mesmo (C19,
ciclista e moradora, 53 anos).

O ato de pedalar pode envolver a criacdo de afetividades e a converséo de
trajeto em lugar - mesmo através da fluidez do movimento. Pois, como discute Spinney
(2011), praticas em movimento - como 0 uso da bicicleta - envolvem a atribuicédo de
significados com o caminho, através de sensacdes, aspectos sinestésicos e

sensoriais.
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Além disso, as observacdes e depoimentos mostram que muitos ciclistas
param em determinados locais da orla — como nos mirantes mencionados

anteriormente -, o que também contribui para a proximidade com o local.

Eu ando de bicicleta e paro debaixo dessa arvore ja had muito tempo. Acho
aquele lugar gostoso. Eu paro quando estou sozinha, eu fagco uma oracao,
rezo. Quando estou com o marido eu gosto de parar em frente a Casa do
Baile, que ja tem nosso banquinho la (C19, ciclista e moradora, 53 anos).

Relacbes de proximidade e pertencimento com o lugar sdo aspectos
fundamentais para a participagdo e engajamento da populacdo na preservacéo e
reivindicacdo de espacos publicos de lazer (RECHIA, 2003). O depoimento de um dos
ciclistas — que também é morador de um dos bairros da orla e faz parte de um grupo
gue treina calistenia no Mirante Bem-Te-Vi - corrobora com tal discusséo, ja que, sua
fala traz elementos de criticidade e reivindicacdo em relacdo a estrutura e manutencao

do local:

Eu ndo sei se vocé vai falar s6 da ciclovia, mas, por exemplo, aqui tinha um
aparelho aqui 6 [...]. Ai quebrou, ai a gente reclamou porque estava perigoso,
ai arrancaram ele deve ter um ano, eu cheguei a fazer alguns contatos com
a prefeitura via e-mail e eles falaram comigo que o contrato deles nao prevé
manutenc¢do, ai simplesmente ndo pés mais (M17, ciclista e morador, 52
anos).

O usuario relata que houve uma mobilizacao do grupo para adequar a barra
de exercicio do local para a pratica:

Essa barra para vocé ter uma ideia, vocé pode olhar em todas as outras a
barra é dessa grossura, vocé tem que ter uma mao igual do Shrek, ai essa ai
foi n6s que trocamos, nés temos um grupinho que treina aqui, a gente vem
mais é a noite, nds fizemos essas duas, pode ver que ela é fininha, é padréo
(M17, ciclista e morador, 52 anos).

A investigacdo de Santana (2016), ao discutir o papel do cicloativismo em
um movimento de construgcdo e apropriagdo de uma praca em Curitiba, mostra a
potencialidade desses atores modificarem a cidade, no sentido de torna-la mais

humana e democratica. A autora ressalta a relevancia de praticas, como o0 uso da
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bicicleta, que permitem viver a cidade de perto, j& que contribuem para a criticidade e
reconhecimento dos espacos publicos.

Gehl (2015, p.43) argumenta que as pequenas escalas e baixas
velocidades sdo aspectos fundamentais para a proximidade e qualidade das
experiéncias nas cidades: “como ciclistas, temos um bom contato sensorial com
Nnossos arredores e outras pessoas’. Nesse sentido, experiéncias de lazer - bem como
0 uso da bicicleta - nos espacos publicos da cidade podem gerar uma maior
proximidade e criacao de vinculos com o local, o que também pode contribuir para o

desenvolvimento de atitudes criticas frente as problematicas das cidades:

O corpo em movimento é também, e talvez fundamentalmente, um processo
de educacdo estética, de educacdo das sensibilidades, o que pode permitir
aos cidaddos urbanos desenvolverem o ato de observar, refletir, julgar e
criticar a degradacdo ambiental a partir do corpo e do estabelecimento de
novos olhares acerca da vida e da realidade (RECHIA, 2017, p.35).

Nesse sentido, Marcellino e colaboradores (2007b) defendem que, para
além do descanso e divertimento, o lazer deve ser associado aos valores de
desenvolvimento pessoal e social: ampliando as possibilidades de vivéncias criticas,

criativas e de participacdo social através de suas vivéncias.

Apesar de tudo, e embora ndo de modo exclusivo, é particularmente no tempo
de lazer que séo vivenciadas situacdes geradoras de valores que poderiam
ser chamados de “revolucionarios”. Sao reivindicadas formas de
relacionamento social mais espontaneas, a afirmac¢éo da individualidade, a
convivéncia com a Natureza, em vez do dominio sobre ela (MARCELLINO et
al., 2007b, p.16)

O desenvolvimento de tais no¢Bes pode ser notado na criticidade dos
entrevistados em relacdo a poluicdo da 4gua da lagoa. A partir de um contato mais
préximo - como € o caso das praticas corporais na orla — o problema da poluicdo vem
a tona, seja pelo visual ou até pelo cheiro. Nesse sentido, oito ciclistas (fora os
comerciantes que trabalham no local) mencionaram essa questéao:

Eu gosto dela (se referindo a lagoa), mas poderia ta muito melhor, ali mesmo
a gente consegue ver uma garrafa, agua ta toda suja, aqui ndo, mas em

alguns pontos, eu que dou a volta, vocé sente o cheiro (A2, homem, ciclista,
29 anos).
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Tem que melhorar o mau cheiro, tem pontos que tem muito mau cheiro, tem
pontos que desagua (se referindo aos esgotos), eu acho que enfeia (C4,
mulher, ciclista, 40 anos).

Rodrigues e colaboradores (2017) discutem, através do montanhismo, as
possiveis relacdes entre praticas corporais na natureza e atitudes frente a
preservacdo do meio ambiente. Os autores mostram que a pratica esportiva e a
frequéncia no local estdo vinculadas as relacdes de pertencimento, criando uma
consciéncia de cuidado com a natureza: “O comprometimento com a preservacgao
daquele espaco ocorre também na I6gica de que, por praticarem suas atividades no
local com frequéncia, ndo tem motivos para agirem de forma contraria” (RODRIGUES
et al., 2017, p.17). O depoimento de uma das ciclistas entrevistada ilustra essa

relacéo:

A gente tenta mais preservar né, quando a pessoa vem aqui muito pouco esta
nem ai, joga as coisas no chao, faz de qualquer jeito, anda na ciclovia quem
esta caminhando. E quando a gente vem muito parece que a gente pega as
coisas para a gente, a gente pega como se fosse nosso, e tenta cuidar mais,
xinga quem faz trem errado (A12, mulher, ciclista, 24 anos).

A gestora do Conjunto Moderno da Pampulha problematiza a relagéo dos
citadinos com o patrimonio, relatando que ainda existe uma dificuldade da populacéo
em compreender o espaco como algo publico e a ser preservado. Entretanto, ela
mostra que o CP, apesar de permeado por tais questdes, tem um grande apelo e

simbolismo para os belo-horizontinos:

Mas eu acho que o belo-horizontino tem esse carinho com a Pampulha sabe.
[...] Entdo quando vocé fala de Pampulha a cidade esta |4, tanto para te
cobrar, quanto para te apoiar, s6 que a gente precisa também amadurecer
essa relacdo por esse outro lado assim, que as pessoas elas tem que
entender também as delicadezas daquele espaco. [...] Entdo é um relacdo
gue ao mesmo tempo que eu vejo que é de afetividade, de reconhecimento é
uma relagdo que a gente ainda precisa aprender a lidar melhor com esses
lugares com esses patrimdnios sabe (Gestora CMP).

Nota-se, portanto, que vivéncias significativas nos espacos da cidade
possibilitam a criacdo de sensibilidades, atentando os individuos para questdes mais
amplas do seu contexto social (RECHIA, 2003). No caso da orla da Pampulha, tais

relacdes sdo aparentes, principalmente através da preocupagédo com a agua da lagoa,
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uma vez que, ao permanecerem proximos a sua margem, a questdo do cuidado com
a mesma pode surgir.

Todavia, indicios também apontam para a falta de uma cultura de utilizacéao
e cuidado com o espaco publico, bem como do reconhecimento da importancia e
preservacdo desse patriménio. A partir disso, é possivel discutir a apropriacdo dos

equipamentos culturais presentes na orla.

5.5.1. Os equipamentos culturais da orla

E evidente o protagonismo dos edificios arquiteténicos na promocéo da
imagem, ndo sé do Complexo da Pampulha, mas também de Belo Horizonte. Diversos
estudos — principalmente na area do turismo e da histéria — discutem tais
equipamentos. Contudo, tais locais ndo se mostraram tdo relevantes para 0s
participantes do estudo em termos de apropriagcdo, mesmo com a inclusdo de uma
pergunta sobre os mesmos no roteiro de entrevista. Assim, diferentemente das
margens da lagoa e sua paisagem - 0s equipamentos culturais do CP exercem pouca
influéncia para a atratividade do local (ASSIS; CAPANEMA, 2009).

Porque a Pampulha historicamente ela é reconhecida, o Conjunto Moderno,
aquela orla, muito mais como um espaco para a pratica de esporte e lazer do
gue um espaco voltado para a cultura, historicamente, tem pesquisas que
indicam isso. [...]

Tem muito mais pessoas que usam a orla para correr, para caminhar, para
passear com cachorro, andar de bicicleta de patins e praticar varios tipos de
esporte né, e trabalhar essa questao do esporte e do lazer, do que pessoas
gue entendem aqueles espacos culturais. [...] E eu estou falando mais
restritamente dos nossos administrados pela Fundacdo Municipal, que € o
Museu de Arte da Pampulha, a Casa do Baile e a Casa Kubitscheck (Gestora
CMP).

Uma das barreiras para a utilizacdo dos equipamentos culturais do CP é a
falta de conexdo entre 0s mesmos através de transporte publico, uma vez que a
distancia entre eles é grande para se percorrer a pé (ARAUJO, 2014; ASSIS;
CAPANEMA, 2009).
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Questiona-se, portanto, se a bicicleta pode ser vista como um instrumento
facilitador dessa conexdo entre equipamentos, uma vez que a caracteristica plana e

distancia entre eles ndo exigem um grande nivel de esforco para se pedalar.

Tem essas bicicletas de aluguel né, as vezes a pessoa ela vai se animar ao
invés de ficar assim vendo s6 uns trechos de lagoa, se ela tem acesso a uma
bicicleta de aluguel pedalando ela vai em dois trés equipamentos, quatro
equipamentos, incluindo equipamentos culturais, isso € muito importante,
guando vocé fala de acesso e mobilidade né, e de incentivar inclusive para a
permanéncia dessas pessoas (Gestora CMP).

Um dos entrevistados relata que depois que comecou a pedalar na orla

passou a compreender melhor a escala do local e ter acesso a esses equipamentos:

Se me soltasse na lagoa eu ficava completamente perdido, e acaba que a
bicicleta ela te da até um conhecimento disso, através de pedalar eu conheci
todos os pontos que até séo patriménio da humanidade, conheci a histéria de
cada um desses edificios, e além disso conheci a quilometragem entre todos
eles, entdo hoje qualquer lugar que me solta na lagoa que sei onde eu estou
(L22, guarda municipal e ciclista).

Contudo, as entrevistas mostram que - mesmo superada a barreira da
distancia - a maioria dos ciclistas ndo conhecem ou, por ja conhecerem, ndo veem a

necessidade de entrar novamente nesses equipamentos.

N&o, nunca entrei neles, na verdade ndo sou muito ligado em museu néo,
gualquer tipo de turismo que € ir para olhar ndo gosto nao, eu gosto de
participar, de fazer, olhar me deixa entediado (A2, homem, ciclista, 29 anos).

N&o, eu ja conheco tudo (F10, homem, ciclista, 78 anos).

Quando vem parente assim eu paro em alguns lugares, mas sozinho nunca
parei assim para visitar, até na Casa do Baile assim eu nunca fui la. [...] Aqui
na casa do JK nunca fui, s6 passo de bicicleta e olho assim, mas parar para
conhecer ndo. Mas aproxima a gente desses lugares né, a gente sabe que
tem (H13, ciclista e instrutor corrida de rua, 39 anos).

Porque quem realmente quer andar de bicicleta, quer desfrutar da bicicleta,

guer bicicleta, entdo a gente ndo para (B26, mulher, ciclista, 26 anos).

Diversos aspectos podem estar envolvidos na escolha do lazer, desde

preferéncias individuais até barreiras relacionadas ao acesso, questbes
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socioeconfOmicas e educacdo. Ao tratar de equipamentos como museus, a questao
do distanciamento da populacé&o com tais lazeres e espagos deve ser discutida, uma
vez que esses locais sdo comumente cercados por um “ar de santuario” que afasta
agueles que nao se sentem pertencentes a esse meio (MARCELLINO et al., 2007b).
A museodloga entrevistada, que trabalhou na Casa Kubitscheck e no MAP, discute

esse distanciamento das pessoas com 0S museus:

Tem gente que a monumentalidade do MAP, a pessoa chega na porta e da
meia volta e vai embora, fala "nossa, que lugar lindo magnifico", tem um
porteiro ali na porta ndo vou nem perguntar quanto que paga para entrar,
porque a pessoa se sente inibida. Eu acho que as pessoas ndo se sentem
pertencentes aquele cenério, € cultural mesmo, as pessoas ndo vao a
museus [...]. As pessoas ndo conhecem, ndo sabem, que é um museu de
arte, da importancia que aquele acervo tem, que aquela instituicdo tem, para

a memoria, para o seu reconhecimento (P29, museologa, ex-funcionaria
equipamentos culturais da orla).

Assim, a questéo da educacéo para e pelo lazer'?®> é um dos aspectos que

influencia a apropriacdo de espacos como esses. Melo e Alves Junior (2012)

ressaltam que a busca pela diversificacdo dos diferentes conteudos e linguagens
culturais depende de diversos fatores, dentre eles, da formag&o educacional:

Mesmo reconhecendo os limites impostos pela organiza¢do socioecondmica,

bem como a questdo da individualidade nas escolhas, temos de ter a

coragem de implementar processos de interven¢do fundamentados em uma

compreensdo mais abrangente de cultura (MELO; ALVES JUNIOR, 2012,
p.56).

Nesse sentido, a gestdo de espacos de lazer deve abarcar - além da
construcdo, manutencéo, qualificacao e acesso - uma politica de apropriacao desses
locais, através de acdes de educacéo e animacao, para que a populacdo entenda a
possibilidade e importancia de tais espacos (RECHIA, 2009).

Outra barreira envolvida na apropriacéo dos equipamentos culturais da orla
pelos ciclistas é a dificuldade de parar a bicicleta para entrar nesses locais: “deveriam

por estacionamento de bicicleta para amarrar, isso eles ndo tém ainda, entdo ndo da

125 A educacdo para o lazer o considera como objeto de educacao, de forma a atentar o individuo para
as diferentes possibilidades e manifestac¢des culturais, enquanto que a educacgéo pelo lazer o tem como
potencial veiculo para uma educacéo critica e de qualidade (MARCELLINO, 2010).



147

para fazer isso. Entdo a gente t4 sujeito em alguém passar e roubar bicicleta” (B6,
ciclista, mulher, 26 anos).

Durante o trabalho de campo, notou-se que pode haver um
constrangimento ao entrar no perimetro dos museus com a bicicleta. No MAP, foi
encontrada uma placa de “transito impedido” com uma corrente (Figura 29), que, pode
inibir a entrada de bicicletas. Além do mais, ndo existe uma conexdo entre a
calcada/ciclovia até o museu que convide 0s que passam em frente ao mesmo a

entrar.

Resolvemos entrar no MAP e nos deparamos com a primeira barreira: uma
corrente com uma placa de “trAnsito impedido”. Paramos em frente a
corrente, hesitamos, olhamos ao redor, carregamos as bicicletas e pulamos
a corrente.

Chegando na porta do museu, outra barreira, onde parar as bikes? Achamos
um ferrinho torto que eles usam para passar as correntes (Diario de campo,
feriado, 15/11/2017).

Chegando na Casa JK, parei minha bicicleta em um corrimdo da rampa de
acesso para cadeirantes, o que me deu uma sensacéo de estar errada. O
seguranca até disse que eu poderia deixar ela encostada perto da guarita que
ele olhava, mas como iria ficar muito tempo achei melhor prender (Diario de
campo, quarta, 13/12/2017).

Figura 28 - Corrente em frente ao MAP

Fonte: Fotografada pela autora durante trabalho de campo.

Tal dificuldade de integracdo dos ciclistas com os edificios € mencionada

nas entrevistas:
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Nos equipamentos culturais, o ciclista chega pra gente 14, uma familia que ta
andando de bicicleta chega com quatro bicicletas, o qué que a gente faz com
quatro bicicletas? N&o tem lugar para poder guardar as bicicletas, ai gente
tem que ficar se virando e dando jeitinho "ah, pode colocar aqui e tal'. Entdo
precisa de uma estrutura para esse ciclista, precisa de muita coisa para essas
pessoas que tdo chegando, principalmente de uns anos pra ca, que tem
aumentado cada vez mais (P29, museodloga, ex-funciondria equipamentos
culturais da orla).

Ja chegou muitos visitantes para colocar a bicicleta ali perto da guarita né.
[...] Aqui tinha que ter (paraciclo), mas como é tombado entéo dificilmente vai
poder colocar, entdo ndo pode modificar nada. Mas vocé pode colocar ali
embaixo (perto da guarita do seguranca), ai ndo tem problema (A21,
Funcionéria Casa JK).

A gestora da Bh Trans trata da dificuldade de implementacé&o de paraciclos
nesses locais devido as exigéncias de tombamento do local: “Atuar na Pampulha nao
€ algo simples né, porque é uma area muito protegida né, eu lembro quando a gente
foi instalar as estacdes de bicicleta publica |14, a gente teve vistoria da diretoria de
patriménio do municipio, do IEPHA [...]". Assim, apesar do desejo de uma estrutura
para estacionamento de bicicletas nesses locais, intervencées em tais edificios e seus
perimetros ndo podem ser realizadas, por serem patriménios arquitetdnicos e
culturais, seus projetos originais devem ser preservados.

Apesar de tais barreiras que dificultam a apropriacdo dos equipamentos
culturais da orla, locais como esses na cidade tém um importante papel para a
ampliacdo das possibilidades de lazer e desenvolvimento de uma cultura de utilizacéo

desses espacos:

O potencial do Conjunto, eu acho que é esse também, ele é educativo, ele é
para mudar os habitos culturais das pessoas, para mudar a relagdo das
pessoas com a cidades, com 0s espacos publicos principalmente. Porque a
gente quer pagar para ficar dentro de shopping center, sendo que a gente
tem pracgas, parques, complexos culturais, complexo da liberdade, da
Pampulha [...] Acho que esses espac¢os culturais estdo |4 para isso,
pretensiosamente, ajudar a gente ai a formar uma sociedade mais
consciente, mais ativa, acho que é isso (P29, musedloga, ex-funcionaria
equipamentos culturais da orla).

Entretanto, mesmo se configurando como um importante patriménio de

Belo Horizonte, que remete a histdria e identidade da cidade, os equipamentos
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culturais do CP ainda séo de dificil incorporacao no cotidiano dos citadinos, mesmo
para aqueles ja frequentam a orla.

Nesse sentido, ainda existe um caminho a percorrer para que se
potencialize a apropriacdo do CP, especialmente, em relacéo aos seus equipamentos
culturais.
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6 CONSIDERACOES FINAIS

O presente estudo buscou descrever as principais mudancas
empreendidas na orla da Lagoa da Pampulha nos dltimos anos, investigando seus
possiveis efeitos na apropriacdo e uso da bicicleta no local. O ponto de partida foram
as intervencgOes realizadas no contexto da Copa do Mundo FIFA de 2014 e da
concorréncia ao titulo de Patriménio da Humanidade da UNESCO pelo Conjunto
Moderno da Pampulha.

A presente investigag&o contribui para as discussdes referentes ao direito
ao lazer e a cidade, trazendo — através de uma perspectiva interdisciplinar - relacdes
entre 0 uso da bicicleta e tais direitos.

Como o Complexo da Pampulha (CP) €& composto por diversos
equipamentos de lazer - o que possibilita uma diversidade de praticas e
frequentadores -, 0 estudo se concentrou nas pistas e pracas/mirantes que margeiam
a lagoa. Tendo em vista as intervencfes voltadas para o uso da bicicleta e a
expressividade da prética no local, também foi dado um enfoque para essa vivéncia
nos finais de semana.

Ressalta-se, portanto, que o estudo reflete o recorte adotado, bem como
minha trajetdria académica ligada ao campo do lazer e estudos da bicicleta. A partir
disso, os achados aqui expostos ndo encerram as discussbes a respeito desse
complexo espaco. Investigacdes com foco em outras praticas expressivas no local,
como a caminhada e a corrida, ou em outros equipamentos do Complexo da
Pampulha, como nos equipamentos culturais, podem levantar novas questdes a
respeito desse importante espaco de Belo Horizonte.

A Lagoa da Pampulha, além de ser um dos principais pontos turisticos da
capital mineira, localiza-se préxima do Mineirdo, um dos estadios que sediou jogos da
Copa. Assim, a vinda desse megaevento representou a antecipacdo e/ou a
potencializagdo de acdes no CP que ja estavam planejadas pela gestdo municipal.
Dentre essas realizagbes, destacam-se as acdes de despoluicdo da Lagoa da
Pampulha e obras de mobilidade urbana para o acesso a regional.

O Titulo de Patriménio da Humanidade da UNESCO foi conquistado em

2016 apdés um longo processo, que se iniciou em 2012 e envolveu diversas
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articulacdes politicas e trabalhos técnicos que, por sua vez, resultaram no “Dossié de
Candidatura do Conjunto Moderno da Pampulha para Incluséo na Lista do Patriménio
Mundial”’. A delimitacdo de “zonas de amortecimento” e a integracédo das diferentes
esferas de governo na gestdo da protecdo do patrimdénio representam um maior
comprometimento do poder publico com a preservacao dos equipamentos, bem como
da paisagem urbana que comp8e o CP. Tal compromisso é fundamental para a
preservacao das caracteristicas desse espaco de lazer e seu entorno, uma vez que,
historicamente, existe uma pressao do setor imobiliario para a verticalizagcdo dos
bairros proximos a lagoa.

Tendo em vista que tal titulo ainda é recente, mais investigacbes séo
necessarias para avaliar seus efeitos a longo prazo. Além disso, muitos aspectos do
processo de candidatura e do dossié!?® ainda podem ser investigados para a melhor
compreensao de processos e titulos como esse.

Apesar das especificidades de cada um dos dois marcos discutidos (Copa
de 2014 e Titulo de Patrimbénio), ambos significaram uma promocao da imagem de
Belo Horizonte nacional e internacionalmente, sendo que o CP exerceu um papel
fundamental nesse processo.

Nesse cenéario, a orla da Lagoa da Pampulha contou com requalificacdes
que representaram um incentivo para a realizacdo de préaticas corporais, como a
caminhada, a corrida e o uso da bicicleta. Dentre elas, melhorias nas pistas que
margeiam a lagoa, na iluminag¢do, no policiamento e na atividade comercial foram
mencionadas pelos entrevistados.

Tais mudancas contribuiram para o0 maior ndmero de
frequentadores/visitantes na orla, o que também representou uma melhora na
seguranca do local. Os indicios mostram que o aumento do namero de ciclistas foi
relevante para tal aprimoramento, uma vez que - devido ao extenso perimetro da orla
(de 18km) - trechos distantes das areas de maior adensamento populacional ou com

menos equipamentos atrativos acabam sendo pouco frequentados por pessoas a pé.

126 Ressalta-se que o estudo nédo realizou uma analise aprofundada dos processos técnicos e politicos
envolvidos nessa conquista, além disso, o Dossié — devido a quantidade de informacdes - ainda possui
muitas questdes a serem analisadas. Assim, outras investigacdes que abarquem tais articulacdes e
documento podem trazer novos elementos para a discusséo.
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Contudo, certos locais ainda sdo reconhecidamente inseguros, o que inibe a
apropriacdo em determinados dias, horarios e locais.

A melhora da qualidade da agua da lagoa foi um dos aspectos que
influenciou positivamente a apropriacdo da orla. O mal cheiro, que antes caracterizava
o local, era um fator que inibia a proximidade e permanéncia nas suas margens. O
melhor aspecto do espelho d’agua mostrou-se relevante na promocao do lazer
associado a contemplacdo da paisagem da lagoa. Entretanto, a manutencdo da
qualidade da agua deve ser constante, ja que chuvas e deposicdes de lixos e esgotos
continuam poluindo o local. Assim, alguns entrevistados, apesar de apontarem que
houve melhorias, ainda se queixam da poluicéo.

Outra mudanca gue representou um incentivo para vivéncias de lazer no
espaco publico foi a reforma do local compreendido entre a Igreja Sao Francisco de
Assis (Igrejinha) e a Praga Dino Barbieri. O fluxo e diversidade de pessoas que
usufruem desse espaco aos finais de semana apontam para os beneficios de
intervencdes urbanas como essa - que priorizam a permanéncia/circulacdo de
pessoas em detrimento dos automoveis — para a diversidade e vida nos espacos
publicos (GEHL, 2015; JACOBS, 2011).

Porém, um empecilho associado a permanéncia nesse local € a
indisponibilidade de banheiros publicos. Diversos ciclistas e comerciantes se
gueixaram de tal questéo, a qual se mostrou como um problema recorrente da orla de
forma geral.

Os mirantes distribuidos na orla da lagoa se constituem como pontos
descentralizados da parte mais turistica e valorizada da orla. Apesar do menor fluxo
de visitantes se comparado a Praca Dino Barbieri, tais locais convidam as pessoas
para a contemplacéo da paisagem da lagoa e para a realiza¢do de préaticas corporais
nas barras de ginasticas e aparelhos da “Academia a Céu Aberto”. Além disso, eles
servem como “ponto de apoio” para os praticantes de atividades fisicas que circulam
pelas pistas da orla.

Nota-se que a orla da Lagoa da Pampulha é frequentada por ciclistas ha
anos, sendo um local reconhecido em Belo Horizonte para o uso da bicicleta. Assim,
apos intervencoes voltadas para essa pratica, sua capacidade de atrair ciclistas foi

potencializada. Em 2013, foram construidos 7 km e restaurados 11 km de ciclovias na
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orla e, em 2014, seis esta¢gdes de bicicletas compartilhadas foram instaladas no seu
perimetro, que, por sua vez, também contribuiram para o maior acesso a pratica.

Os depoimentos dos entrevistados apontam que tais acdes representaram
um aumento da diversidade e quantidade de ciclistas no local. Um reflexo de tal
questdo é notado pelo consideravel aumento do niumero de estabelecimentos na orla
que alugam bicicletas, que, por sua vez, também fomentam a prética.

Diversas discussdes vém tratando das relacdes entre a circulacdo de
bicicletas e seus beneficios para o comércio local (GEHL, 2015; JACOBS, 2011,
BLUE, 2016). Os depoimentos dos frequentadores e comerciantes da orla trazem
indicios nesse sentido. A partir disso, investigagcbes mais aprofundadas sobre os
impactos do uso da bicicleta na atividade comercial do CP podem contribuir para a
discusséo a respeito dos aspectos econémicos que envolvem a bicicleta.

E fundamental discutir a disponibilidade de espacos como esse nas
cidades, uma vez que o uso da bicicleta é inibido pela inseguranca que marca as ruas
dos grandes centros urbanos. A partir disso, a orla da lagoa - ao destinar um espaco
para a pratica - possibilita essa vivéncia entre criancas, adolescentes e ciclistas
iniciantes, contribuindo para a promoc¢ao da cultura da bicicleta em Belo Horizonte.

Importante ressaltar que a implementagdo dos 7 km de ciclovia gerou
grande insatisfacdo entre os ciclistas que ja treinavam no local. Tal situagdo, que
refletiu em grande polémica e repercussdo midiatica, ilustra a complexidade que
envolve as cidades, mostrando, assim, a importancia do dialogo poder publico-
populacdo na proposicdo de intervencdes urbanas compativeis com as necessidades
locais.

Nota-se, ainda, que a estrutura ndo atende a demanda que ela
potencializou. Especialmente aos finais de semana, o espaco € estreito para a
circulacao nos dois fluxos e quantidade de frequentadores, o que, junto aos problemas
técnicos e falta de manutencao, representa um risco para os ciclistas, sobretudo para
0s que pedalam no sentido anti-horario.

Tal cenario reflete em conflitos entre usuarios de diferentes praticas, e entre
ciclistas e motoristas. A partir disso, 0s entrevistados sugerem intervencdes no transito
da Avenida Otacilio Negréo de Lima para fornecer mais espaco para a praticas

corporais em detrimento da circulagdo dos carros. Tais opinifes trazem indicios do
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potencial das praticas corporais no tempo/espaco de lazer contribuirem para a
(re)significacéo dos espacos da cidade (RECHIA, 2003).

Apesar dos problemas mencionados, as bicicletas continuam marcando
presenca na orla da lagoa. Os finais de semana chamam atencao pela quantidade e
diversidade de ciclistas: esportistas, familias, criancgas, turistas, pelotées de ciclismo,
grupos de adolescentes, entre outros.

As falas dos entrevistados e observacdes mostram que existem diferentes
maneiras de se pedalar na orla e utilizar sua estrutura. Tais achados ilustram a
imprevisibilidade que caracteriza as préticas sociais nos espacos publicos, pois, assim
como discute Lefebvre (1999), o urbanismo, mesmo quando tenta manipular e impor
as praticas urbanas, ndo consegue suprir o valor de uso.

Os depoimentos ilustram a subjetividade e complexidade que abarcam o
lazer. As razdes e significados envolvidos no ato de pedalar se relacionaram com as
diversas dimensdes da vida humana, mas, independentemente do perfil do ciclista,
elementos associados ao lazer - como ludicidade, distracdo, prazer - foram
recorrentes.

MotivacOes relacionadas ao encontro e a socializagcdo demonstram que 0
interesse social também envolve a pratica. Assim, a orla — ao fomentar o contato com
o outro e com o diferente - exerce um papel fundamental como espaco publico que
permite a dimensdo democratica da cidade (LEFEBVRE, 1999; GEHL, 2015).

As falas dos ciclistas demonstram uma estreita relacdo entre o uso da
bicicleta e a busca pela saude, indicando a posi¢cao que a bicicleta e esse espaco da
cidade ocupam na qualidade de vida desses frequentadores. Tais achados ressaltam
a relevancia de espacos e equipamentos publicos de lazer para a promocéao da saude
dos citadinos, uma vez que, locais qualificados e que propiciam a vivéncia de praticas
corporais podem contribuir para a criagdo de habitos e estilos de vida saudaveis
(RECHIA, 2003).

A escolha de pedalar e frequentar a Pampulha também se mostrou
relacionada com a necessidade de contato com a natureza, 0 que aponta para a
importancia da preservacao de locais como esse na cidade.

Nota-se que a orla também estabelece relacbes com a dimensao do

transporte, pois, além da extenséo e capacidade para mobilidade urbana na regional
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da Pampulha, ela se configura como um importante espago de Belo Horizonte que
possibilita a familiarizacdo com o pedalar, podendo, assim, contribuir para a maior
incorporacao da bicicleta na rotina das pessoas.

Além disso, a bicicleta pode ser vista como um instrumento que facilita o
acesso ao CP e seus diversos equipamentos, uma vez que existem certas barreiras
quanto ao acesso através do transporte publico. Nota-se que, para muitos usuarios, a
bicicleta é tanto o fim quanto o meio para a apropriacdo do CP: a maioria dos ciclistas
entrevistados, além de chegarem ao local pedalando, tem a bicicleta como uma das
principais motivagdes para frequentar a orla.

O estudo traz indicios de que a escala do CP é compativel com a “escala
da bicicleta”: a distancia entre os diversos equipamentos presentes no seu perimetro
€ longa para se percorrer a pé, enquanto que o automaével dificulta a proximidade com
a paisagem. Assim, futuras investigacdes que explorem a bicicleta pela perspectiva
do turismo podem trazer novos apontamentos a respeito desse espaco de lazer.

E notavel, portanto, que, ao discutir a bicicleta nos grandes centros
urbanos, as dimensées do lazer e da mobilidade urbana se inter-relacionam. A partir
disso, investigacbes que abordam a prética qualitativamente e de forma
interdisciplinar tém muito a contribuir para a compreensao do uso da bicicleta nas
cidades.

Os entrevistados trazem indicios de como a apropriacao da orla pode estar
relacionada com sentimentos de pertencimento e proximidade com o local. Seus
depoimentos mostram uma conscientizacdo em relacédo a poluicdo da agua da lagoa,
a manutencdo dos equipamentos e a educacdo em relagcdo ao compartilhamento do
espaco. Tais percepcdes apontam que, para além das possibilidades — ndo menos
relevantes - de descanso e divertimento, vivéncias no tempo/espaco de lazer podem
contribuir para o desenvolvimento pessoal e social (MARCELLINO et al., 2007b).

Mesmo superada a barreira do acesso, a relacdo que os ciclistas
entrevistados estabelecem com o0s equipamentos culturais da orla - como o MAP e a
Casa Kubitscheck - ainda é delicada: muitos ndo se sentem pertencentes a esses
locais e lazeres. A partir de tais achados é possivel problematizar as barreiras
socioculturais envolvidas na escolha do lazer, bem como a questéo da educacgéo para

e pelo o lazer.
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Contudo, como o estudo n&o investigou a fundo os equipamentos culturais
do CP, outras investigacdes sdo necessdrias para compreender as barreiras e as
relaces estabelecidas entre os frequentadores da orla e tais equipamentos.

Apesar de mais investigacdes ainda poderem somar a discussao, 0S
achados do presente estudo mostram que tais reformas e requalificacbes -
empreendidas na orla da lagoa entre 2013 e 2016 - contribuiram para um maior fluxo
e diversidade de pessoas que passaram a frequenta-la/visita-la. Assim, o estudo traz
indicios que apontam para um maior acesso a esse espaco de lazer nos ultimos anos.

E notavel o papel que a orla da Lagoa da Pampulha exerce na promogao
da cultura da bicicleta em Belo Horizonte. Apesar dos diversos problemas que
caracterizam sua estrutura cicloviaria, ela contribuiu — junto a outras intervencoes -
para a ampliacdo do uso da bicicleta no local.

Assim como seus frequentadores, existe uma diversidade de usos e
significados que envolvem o uso da bicicleta na orla, o que impossibilita
categorizacfes que simplificam a pratica para uma ou outra finalidade.

Os depoimentos daqueles que frequentam a orla confirmam a importancia
de lugares como esse na cidade: tanto para promover 0 uso da bicicleta quanto para
possibilitar relagdes de proximidade e pertencimento com o espaco publico.

Assim, a orla da Pampulha - com sua paisagem, mirantes/pracas e
eguipamentos para praticas corporais e culturais — constitui-se como um importante
espaco de lazer na cidade de Belo Horizonte fora da regional Centro-Sul de Belo
Horizonte (onde se encontram a maioria dos equipamentos qualificados de lazer da
cidade).

Além de descentralizado, sua capacidade de atender um grande fluxo de
pessoas e diversidade de praticas propicia a vivéncia do lazer, de carater publico,
gratuito e desvinculado das l6gicas de consumo e produtividade comumente impostas

pela mercantilizacdo dos espacos das cidades.

Porque nédo tem outro lugar, igual, ndo tem dinheiro para ir em outra cidade,
ou ndo da para andar no bairro, tem a lagoa. Isso aqui € demais, eles ndo
podem nem desfazer disso aqui, porque muita familia, igual esse pai que
passou ai, tem nada para fazer com as filhas vem andar de bicicleta (B6,
ciclista, mulher, 26 anos).
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Desse modo, acOes de preservagado e qualificacdo desse espaco devem
ser analisadas para além da promoc¢édo do turismo e visibilidade da capital mineira,
uma vez que tém um papel fundamental na democratizacédo do lazer e acesso a esse
patrimdnio da cidade.

Os presentes achados se alinham a outros estudos (CAMPOS, 2014;
RODRIGUES, 2014) que também apontam para as possibilidades das requalificaces
nos espacos e equipamentos publicos de lazer no contexto dos megaeventos
esportivos trazerem legados para os citadinos.

A historia da implementagéo da ciclovia da orla ilustra os impasses que
ainda envolvem a promocéo de politicas de incentivo a bicicleta em Belo Horizonte e,
grosso modo, nas cidades brasileiras. Usualmente, tais acbes sdo marcadas pela
dificuldade de legitimacao frente ao senso comum e por problemas como escassez
de recursos e conhecimento técnico.

Ao trazer a percepcao de frequentadores e atores envolvidos com a orla da
Pampulha, o presente estudo traz questdes relevantes que podem contribuir para a
gestdo e futuras intervencgdes nesse espaco.

Apesar de investigagfes no meio académico que relacionam as teméaticas
do lazer, da cidade e da bicicleta ainda serem incipientes, elas estdo alinhadas com
uma “nova”’ tendéncia — mais humana, democrética, sustentavel e saudavel - de
planejar, ver e estudar as cidades.

Assim, as discussfes aqui levantadas podem contribuir com diferentes
campos do conhecimento que envolvem tais tematicas. Ressalta-se, porém, que o
presente estudo n&do esgota as diversas possibilidades de relacionar tais dimensdes,
de forma que, outros olhares interdisciplinares tém muito a contribuir para a melhor

compreensao desses fendmenos.
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APENDICE 1

QUADRO 2- Perfil ciclistas/frequentadores
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CODIG 3 COMO TEMPO QUE
o SEX | PERFIL | ReglAo | IDADE | PROFISSAO | CHEGO | PEDALA/FREQ
o U ORLA | UENTA ORLA
Pedala tem 4
R1 H Ciclista | Pampulha 30 Egtudgn}g bicicleta anos, antes
universitario disso como
pedestre.
R2 H Ciclista | Pampulha 28 E;tuda_qtg bicicleta Desqe .
universitario adolescéncia
7 anos que
A2 H Ciclista Oeste 29 Estudante bicicleta | pedala, mas ja
conhecia antes
2 anos que
o7} M Ciclista Venda 40 Au>§|lla_r bicicleta p_edala, .
Nova escritorio caminhava ha
muito tempo
- RM- Pedro Carreteiro
P5 H Ciclista Leopoldo 66 aposentado carro 15 anos
B6 M Ciclista Barreiro 26 Estudante carro Desde crianca
. RM*- L.
R7 M Ciclista 50 Secretaria carro 3 anos
Contagem
- RM- -
A8 H Ciclista 56 bicicleta 8 anos
Contagem
J9 H Ciclista Noroeste 59 bicicleta 10 anos
F10 H Ciclista | Pampulha 78 Engenheiro carro 20 anos
aposentado
Ciclista,
corredora
e
P11 M Instrutora Pampulha 29 Nutricionista, bicicleta | Desde crianca
de grupo estudante
de corrida
de rua da

orla




Técnica de

Al2 M Ciclista Noroeste 24 seguranca do | bicicleta Cercade 8
anos
trabalho
Instrutor
dd:Cgorrur%C; Profissional
H13 H Pampulha 39 de Educacao | bicicleta 12 anos
de rua da e
Fisica
orla,
ciclista
RM- Estudante,
Al4 M Ciclista Contagem 33 formada bicicleta | Desde crianca
turismo
V15 H Ciclista Leste 61 Comerciante | bicicleta 20 anos
Ciclista,
e
Gl16 H Pampulha 69 instrutor bicicleta 15 anos
em um
taekwondo
dos
mirantes
Morador
bairro da
orla,
ciclista, Funcionario
M17 H | praticante | Pampulha 52 P bicicleta 4 anos
) ) publico
calistenia
em um
dos
mirantes.
Moradora
bairro da Um ano que
orla, Dona de vem
E18 M [ praticante | Pampulha 45 casa bicicleta | assiduamente,
caminhad mas conhece
ae h& muito tempo
ciclista
Ciclista e Funcionaria Cerca de 20
C19 M moradora | Pampulha 53 bl bicicleta
regido publica anos

*H para homem; M, para mulher.




QUADRO 3 - Perfil outros entrevistados

CODIGO PORQUE FOI CONTATADO RELACAO COM CP OU BICICLETA
o Também é ciclista de treinamento
Representante Associagao dos . s A
. 4 . engajado, participou das audiéncias
H20 Moradores dos Bairros S&o Luis e X . .
~ . sobre a ciclovia. Mora hd 19 anos no
S&o José . .
bairro, pedala ha 12.
Funcionéria de um dos Trabalha h4 seis anos na Casa
A21 : .
equipamentos Kubitscheck
Trabalha na seguranca de um dos
L22 Guarda Municipal MUSEUs, ja traba}lhou com
patrulhamento de bicicleta na orla e
também é ciclista.
Atleta de ciclismo engajado com a | Proprietario de loja bicicleta préxima da
P23 ciclovia da orla, participou de orla, organiza grupos de ciclismo.
audiéncias publicas. (chamados de “giros” na Pampulha)
Realiza servico de massagem em um
C24 Comerciante - ambulante dos pontos da orla e ¢é atleta de corrida
de rua
A5 Comerciante - ambulante Vende agua de co_co_de, carrinho na
praga Dino Barbieri h4 30 anos.
Possui trailer em um dos pontos da
L26 Comerciante orla. Come¢ou como ambulante, vende
na orla ha cerca de 39 anos.
127 Comerciante Possui trailer em um do§ pontos, cerca
de 6 anos que esté na orla.
S . Primeiro a abrir loja de aluguel de
Proprietario estabelecimento de L
R28 aluauel de bicicleta bicicletas na lagoa, em 2010.
9 Atualmente tem duas filiais no CP.
P29 Ex-funcionaria museus orla Musedloga, trabalhou no MAP, na
Casa JK e no Museu do Futebol.
Gestora BH Servidora da BH Trans, participou Coordenadora do Pro;etp Pegjala BH,
A L . : se envolveu com a ciclovia da
Trans audiéncias publicas da ciclovia. ' ~ L
Pampulha e articulagdo com ciclistas.
Atualmente vende &gua de coco na
330 Comerciante - ambulante praca Dino Barbieri, ele e sua familia
vendem no local desde a década de
70.
M31 Comerciante - ambulante Vendedor de picolé em uma bicicleta
cargueira.
. Participou do processo de candidatura
Gestora CMP Gerente do Conjunto Moderno da desde o inicio, também foi gerente da

Pampulha

Casa JK durante 2 anos.
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Dia:

APENDICE 2

ROTEIRO DE OBSERVACAO

Horario:

Local:

Descricéo:

agrwNE

Estado de conservagédo em geral:

Sistema de seguranca:

Manutencao dos equipamentos (caso haja):
lluminacao:

Limpeza:

Acessibilidade:

Estrutura

NogakwdrE

©CoNo~A®ONE

Localizacao:

Ponto de 6nibus:

Estacionamento:

Banheiro:

Bebedouro:

Torneira:

Bancos e/ou mesas:

Lanchonetes:

Estacéo de bicicleta compartilhada ou aluguel de bicicleta:

Fisica:

Areas para vivéncias de lazer e praticas corporais:
Grau de insolagdo nessas areas:

Espaco verde:

Presenca de ciclovia:

Caracterizacao ciclovia:

Condic¢des de uso ciclovia:

Presenca de paraciclos:

Usuarios (exceto ciclistas):

1.
2.
3.
4.

Ciclistas:

Atividades desenvolvidas:
Espacos utilizados:
Género:

Faixa etaria:

1. Velocidade aproximada (baixa, média alta):

Obs.:

ok wN

Género:

Faixa etéria:

Tamanho do grupo:

Atividades realizadas (quando param):
Equipamentos/imobiliario utilizado:
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APENDICE 3

ROTEIRO DE ENTREVISTA PARA CICLISTAS FREQUENTADORES DA ORLA
DA PAMPULHA

N° da entrevista: Data: / / Horario:

Local:

Idade: Género:

Nivel de Escolaridade: Profissao:

Cidade: Bairro: Como chegou na orla:

1. Ha quanto tempo frequenta a orla e ha quanto tempo pedala aqui? Ja
pedalava aqui antes da implantacéo e reformas da ciclovia no final de 2013?

2. Com que frequéncia pedala aqui atualmente? Que horario prefere e quais
dias da semana costuma vir?

3. Esta pedalando com que finalidade, qual a sua relacdo com a bicicleta.
(Lazer, transporte, saude, esporte).

4. Tem o costume de pedalar em outros locais de BH? Por que vem pedalar
agui e ndo em outro lugar?

5. Este espaco € significativo para vocé? Se sim, Por qué?

6. Quando pedala aqui utiliza a ciclovia ou a rua? Tem o costume de parar em
algum lugar (Conjunto Arquitetdnico, Parque Ecoldgico, pragas, mirantes)?
Faz outras coisas além de pedalar? Descreva seu percurso habitual.

7. Considera que as reformas de requalificacdo da orla (ciclovia, mirantes,
pracas) influenciaram de alguma maneira sua frequéncia e forma de uso do
local? (Seja em relagéo a bicicleta ou a outros habitos de lazer)

8. Para vocé, quais foram os aspectos negativos e positivos dessas mudancas?

9. Gostaria de acrescentar algo a respeito do assunto?
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APENDICE 4

ROTEIRO DE ENTREVISTA PARA FUNCIONARIOS QUE TRABALHAM NA
ORLA DA PAMPULHA

N° da entrevista: Data: / / Horario:

Local:

Profissao:

1. Turno/dias da semana que costuma trabalhar na orla.

2. Ha quanto tempo trabalha aqui?

3. Considera que as reformas empreendidas no Complexo da Pampulha desde

2013 para a Copa do Mundo e concorréncia ao titulo de patriménio (dentre elas
reforma/ampliacdo da ciclovia e as requalificacbes de pracas e ruas e passeios)
influenciaram o seu trabalho de alguma maneira? Se sim, justificar.

4. Vocé percebeu mudancas nas praticas de lazer dos individuos que frequentam
a orla desde as reformas?

5. Percebeu mudancas no padrao/perfil de visitacdo desde as reformas?

6. Na sua opinido, quais foram 0s aspectos negativos e positivos dessas
mudancas.

7. Para vocé, a implementacéo e reforma da nova ciclovia modificou as formas de

uso da orla Pampulha e dos edificios? (perguntar referente ao lugar em questao)

8. Para vocé, o que poderia ser feito para atrair mais visitantes - dentre eles os
ciclistas que circulam na orla - para o local em questao?

9. Gostaria de acrescentar algo sobre o assunto?
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APENDICE 5

ROTEIRO DE ENTREVISTA PARA FUNCIONARIOS QUE TRABALHAM NA
ORLA DA PAMPULHA

N° da entrevista: Data: / / Horério:

Local:

Profisséo:

1. Turno/dias da semana que costuma trabalhar na orla.

2. Héa quanto tempo trabalha aqui?

3. Considera que as reformas empreendidas no Complexo da Pampulha desde

2013 para a Copa do Mundo e concorréncia ao titulo de patriménio (dentre elas
reforma/ampliacdo da ciclovia e as requalificacbes de pracas e ruas e passeios)
influenciaram o seu trabalho de alguma maneira? Se sim, justificar.

4. Vocé percebeu mudancas nas praticas de lazer dos individuos que frequentam
a orla desde as reformas?

5. Percebeu mudancas no padrao/perfil de visitacdo desde as reformas?

6. Na sua opinido, quais foram o0s aspectos negativos e positivos dessas
mudancas.

7. Para vocé, a implementagéo e reforma da nova ciclovia modificou as formas de

uso da orla Pampulha e dos edificios? (perguntar referente ao lugar em questao)

8. Para vocé, o que poderia ser feito para atrair mais visitantes - dentre eles os
ciclistas que circulam na orla - para o local em questao?

9. Gostaria de acrescentar algo a respeito do assunto?
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APENDICE 6

ROTEIRO ENTREVISTA
Gestora Complexo da Pampulha

N° da entrevista: Data: [ Horario:
Local:
Cargo:

1) Descrever trajetéria no Conjunto Moderno da Pampulha, cargo e principais
funcdes.

2) Conte-me um pouco sobre o processo de candidatura do CP a patriménio da
Humanidade. Quais foram as principais reformas/acoes realizadas desde 2013 para
o0 alcance do titulo?

2.1. A Copa do Mundo desempenhou algum papel nesse processo? Quais as relacdes
entre a Copa e o Titulo?

2.2. Qual a situacdo atual em relacdo as adequacgdes determinadas pela UNESCO
para manutencéao do titulo?

3) Para vocé, o que esse novo titulo representa para Belo Horizonte e os
moradores de BH e RM? O que muda em termos de verba/investimento no local, caso
o titulo seja conquistado?

4) Até o momento, acredita que houve alguma mudanca em relagcéo a apropriacao
dos museus/Edificios do Patriménio apds as reformas empreendidas desde 20137
4.1. Houve mudancas no padrdo de visitacdo e perfil dos visitantes desde as
reformas?

4.2. A implementacao e reforma da nova ciclovia modificou as formas de uso da orla
Pampulha e dos edificios?

5) Na sua opinido, o que falta atualmente para aproximar/atrair os moradores de
BH e RM para os edificios e museus do CP.

6) Gostaria de acrescentar algo sobre o assunto?
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APENDICE 7

ROTEIRO DE ENTREVISTA
Gestor BH Trans

N° da entrevista: Data: / / Horario:
Local:
Cargo atual e na época:

1) Conte-nos um pouco sobre o contexto da implantacdo da ciclovia da orla da
Pampulha em 2013. J& havia demanda para tal? Houve consulta da populacdo para
sua implementacao?

2) A ciclovia da orla da Pampulha chama atencéo pela sua polémica. Ciclistas
criticam os blocos de concreto, a falta de continuidade, a largura. E a0 mesmo tempo
pesquisas apontam para um aumento do numero de ciclistas no local. Gostaria que
VOCé comentasse sobre essa questdo. Tais reacdes/polémicas eram esperadas? Para
vocé, qual(is) as principais razdes para tantos conflitos.

3) Qual seria a estrutura ideal para o local? E em contrapartida, o que seria viavel
atualmente que poderia ser feito para diminuir indice de acidentes no local? Quais os
principais desafios para se intervir na orla?

4) Existem previsfes de intervencdes na orla ainda esse ano?

5) Pensando nas politicas de incentivo ao uso da bicicleta em BH, como os
diferentes usos da bicicleta (lazer, transporte, esporte), sdo tratados? Existe essa
separacdao? E quanto a estrutura da orla, a mesma foi pensada para determinada
finalidade?

5.1. Na sua opinido, o uso da bicicleta nos momentos de lazer tem relacdo com seu
uso como transporte? Comente sobre o assunto.

6) Gostaria de acrescentar algo a respeito do assunto?
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Titulo da Pesquisa: Apropriacdo de equipamentos piblicos de lazer por usuarios de bicicleta: umn ofhar
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APENDICE 9

TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO

Pesquisa: Apropriacdo de equipamentos publicos de lazer por
usuarios de bicicleta: um olhar sobre o Complexo da Pampulha.

O Sr.(a) esta sendo convidado(a) a participar da pesquisa “Apropriacéo de
equipamentos publicos de lazer por usuérios de bicicleta: um olhar sobre 0 Complexo
da Pampulha”, da mestranda Ludmila Miranda Sartori, coordenada pela Prof. Dra.
Simone Rechia e pelo Prof. Dr. Silvio Ricardo da Silva, ambos do Programa
Interdisciplinar de Pés-Graduacdo em Estudos do Lazer da Universidade Federal de
Minas Gerais.

A pesquisa tem como objetivo investigar os efeitos das revitalizacdes do
Complexo da Pampulha (CP) na apropriacdo do local por usuarios de bicicleta. Para
isso, o0 estudo ird pesquisar as transformacgfes ocorridas na infraestrutura da orla da
Lagoa da Pampulha nos ultimos anos e analisar as formas de apropriacdo do CP por
usuarios de bicicleta. Espera-se que essa pesquisa possa contribuir para o campo e
reflexdes acerca do lazer como direito, tendo em vista 0os equipamentos publicos e o
direito a cidade, bem como trazer novos olhares sobre a cultura da bicicleta e o
Complexo da Pampulha. Nesse sentido, a participacdo de ciclistas, gestores s e outros
atores ligados ao uso da bicicleta e ao Complexo da Pampulha é fundamental.

Caso vocé participe da pesquisa, sera necessario responder a uma
entrevista semi-estruturada, composta por perguntas abertas sobre questbes
relacionadas ao CP (como infraestrutura, praticas de lazer e mudancas nos ultimos
anos) e a sua relacéo com o local e o tema.As entrevistas seréo realizadas no préprio
local de investigacdo: nas pragas, pistas, mirantes e estabelecimentos comerciais da
orla.

A entrevista sera gravada e armazenada pela pesquisadora, podendo ser
acessada apenas pelos pesquisadores responsaveis por esse estudo. Os resultados
serdo utilizados somente na pesquisa, sendo mantidos sob sigilo pelos pesquisadores
responsaveis, por um periodo de cinco anos. Apds esse tempo eles serdo deletados.
Os dados coletados receberdo um tratamento ético de confidencialidade, assim, em
caso de possiveis relatorios e publicacdes sua identidade sera preservada, utilizando-
se um codigo no lugar do nome do voluntario.

Esclarecemos que todas as despesas relacionadas com este estudo serao
de responsabilidade da mestranda, ndo havendo qualquer forma de remuneragao
financeira para os voluntarios. E possivel que o Sr.(a) experimente algum desconforto,
principalmente relacionado a constrangimentos em relacdo a determinadas questdes
da entrevista ou ter que disponibilizar de tempo para a realizagdo da mesma.

Asseguramos total liberdade aos participantes que poderdo recusar a
participar ou mesmo retirar seu consentimento sem qualquer tipo de 6nus para ambas
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as partes envolvidas (pesquisado e pesquisador). Apds a analise dos dados os
resultados da pesquisa seréo divulgados somente no meio académico (congressos,
seminarios, periodicos).

Para esclarecimentos, vocé terd total liberdade para entrar em contato com
os pesquisadores pelo telefone (31) 999340202 e e-mails: ludsartori@hotmail.com e
simonerechia@hotmail.com.

O presente termo seguira em duas vias assinadas. Em caso de duvidas
éticas, entrar em contato com o Comité de Etica em Pesquisa da UFMG (COEP-
UFMG), localizado na Av. Antbnio Carlos, 6627 - Unidade Adm. Il, 2° Andar, sala 2005
- (0xx31) 3409-4592.

Assim, se vocé entendeu a proposta da pesquisa e concorda em ser
voluntario favor assinar abaixo dando o seu consentimento formal.

Eu, ,RG_
aceito participar da pesquisa intitulada: “Apropriacdo de equipamentos
publicos de lazer por usuarios de bicicleta: um olhar sobre o Complexo da Pampulha”,
realizada por pesquisadores do Mestrado em Lazer da Universidade Federal de Minas
Gerais.

Belo Horizonte, de de 2018.

Assinatura do voluntario



